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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
ADMINISTBACI()N DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE VIVIENDA, TERRITORIO Y MOVILIDAD

5919 Resolucion de la directora general de Armonizacion Urbanistica y Evaluacion Ambiental por la que

se formula la declaracion de impacto ambiental del proyecto constructivo de la variante de Arta norte.
MEF1 Arta. Version 2. (exp. 904/2023)

Visto el informe técnico con propuesta de resolucion de dia 9 de febrero de 2026, y de acuerdo con el articulo 9.1 del Texto refundido de la
Ley de evaluacion ambiental de las Illes Balears aprobado por Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, y el punto 8. d) del articulo 2 del
Decreto 10/2025, de 14 de julio, por el que se establecen las competencias y la estructura organica basica de las consejerias de la
Administracion de la Comunidad Auténoma de las Illes Balears, y el Decreto 13/2025, de 31 de julio, por el que se corrigen los errores
detectados en el Decreto 10/2025,

RESUELVO FORMULAR
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
1. Determinacion de sujecion a evaluacién ambiental y tramitacion

El proyecto de la variante de Arta norte es un proyecto que se encuentra sujeto a procedimiento de evaluacion ordinaria de proyectos, dado
que es una variante de una carretera para suprimir una travesia urbana que por tener una longitud superior a los 500 m, se encuentra incluida
en el anexo I del DL 1/2020/1lles Balears:

«Articulo 13. Ambito de aplicacién de la evaluacién de impacto ambiental
1. Deben ser objeto de evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:
b) Los proyectos que figuren en el anexo 1 de la presente ley.»
ANEXO 1 Proyectos sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria:
«Grupo 7. Proyectos de infraestructuras
1. Carreteras:
d) Variantes para la supresion de travesias de ntcleos urbanos y tuneles, los dos de mas de 500 m de longitud»

Previamente, en aplicacion del articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, el érgano sustantivo (Consell de
Mallorca) solicité al 6rgano ambiental la determinacion del alcance del contenido del Estudio de Impacto Ambiental del proyecto de la
Variante de Arta norte, mediante oficio registrado de entrada en fecha 26/05/2023.

Como resultado de este tramite, el 6rgano ambiental emitié el Informe de Documento de Alcance (expediente CMAIB 90A/2023), con
fecha de firma 21/09/2023, donde se recogen los aspectos minimos y especificos que el EIA debia desarrollar, ademas del contenido exigible
por la normativa vigente.

2. Descripcion del proyecto

El proyecto constructivo de la Variante de Arta norte (MF1), en su version 2, consiste en la construccion de una nueva infraestructura viaria
situada en el sector norte del municipio de Arta, destinada a canalizar el trafico de paso que actualmente discurre por el nicleo urbano. La
actuacion se configura como una variante de la travesia urbana existente, con un trazado exterior al nucleo consolidado.

La actuacion se desarrolla integramente en el término municipal de Arta y discurre mayoritariamente por suelo rustico. La longitud
aproximada de la nueva carretera es de 800 metros, y conecta la carretera Arta—Capdepera con la carretera Ma-3333 (Arta—Ermita de
Betlem). El trazado se inserta dentro de la franja de reserva viaria vigente y se ha definido de acuerdo con las determinaciones del Plan

%Director Sectorial de Carreteras y con la normativa vigente en materia de trazado viario.
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La carretera proyectada se configura como una via convencional, con una seccion formada por dos carriles de circulacién de 3,5 metros de
anchura cada uno y arcenes de 1,0 metro, aptos para la circulacion de bicicletas. El perfil longitudinal se adapta a una topografia de
pendiente suave y regular, ascendente en direccion a la carretera de Betlem, y el trazado rodea el Puig de s'Atalaia, donde se localiza el
Santuario de Sant Salvador.

El proyecto incluye tres intersecciones, dos de ellas resueltas mediante rotondas y una mediante un enlace en T con la carretera de Betlem.
Las rotondas disponen de alumbrado ptiblico, mientras que el resto del trazado sélo incorpora iluminacioén en puntos singulares. En la rotonda
situada en el ambito de la calle del Abeurador (antigua carretera Arta—Capdepera), el disefio contempla la continuidad de los itinerarios
peatonales.

El proyecto prevé la construccion de un vial destinado a peatones y bicicletas, con pavimento terroso, tratamiento ajardinado e iluminacion
especifica de bajo consumo dotada de sistemas de control de presencia. Este vial discurre paralelo a la carretera en los tramos definidos en el
proyecto.

En cuanto a los movimientos de tierras, el proyecto prevé excavaciones y terraplenes necesarios para la implantacion de la infraestructura,
con un balance de materiales que contempla el aprovechamiento parcial de tierras procedentes de la propia traza, complementado con
aportaciones externas cuando sea necesario.

El sistema de drenaje incluye drenaje longitudinal y transversal mediante zanjas y elementos de recogida que permiten la infiltracion de las
aguas pluviales. Los excedentes asociados a episodios de lluvias intensas se conducen hacia el torrente de Cocons, situado fuera del ambito
de ocupacion directa del proyecto.

Los firmes y pavimentos se han dimensionado en funcion del trafico previsto y de la vida util considerada. El proyecto incorpora la
sefializacion vertical y horizontal, los sistemas de balizamiento y las barreras de seguridad correspondientes, incluyendo barreras de madera y
metal en los tramos definidos en el proyecto. Los cierres de fincas afectadas se resuelven mediante muros de piedra.

El proyecto incluye actuaciones de integracion paisajistica, que comprenden tratamientos vegetales con especies como algarrobas, moreras
sin fruto, ciruelos ornamentales, lavanda, durillo, romero y cipreses, asi como la revegetacion de taludes y pantallas actsticas. Igualmente, se
prevé la disposicion de un paso de fauna para tortugas y de un paso de ganado, asi como la instalacion de paneles aciisticos en los puntos
mas proximos a viviendas.

El presupuesto base de licitacion de la actuacion asciende a 6.719.356,49 euros, con fecha de redaccion de junio de 2025, y el plazo de
ejecucion se establece de acuerdo con el programa de obra incluido en el proyecto.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2026/73/1221699

—=3. Resumen del estudio de impacto ambiental (EIA)

|
mx&lternativas

%El Estudio de Impacto Ambiental analiza las alternativas consideradas en el marco del proyecto, teniendo en cuenta que las decisiones
! estructurales relativas al trazado y a la necesidad de la variante fueron adoptadas en fases previas de planificacion sometidas a evaluacion
mambiental estratégica. En este contexto, las alternativas analizadas son las siguientes:

s
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- Alternativa 0 (no actuacidn): consiste en no ejecutar la variante y mantener la situacion actual, con el trafico de paso circulando por el
nucleo urbano de Arta.

- Alternativas de trazado: las alternativas globales de trazado fueron analizadas en el Estudio Informativo y en el Plan Director Sectorial de
Carreteras. En fase de proyecto constructivo, el EIA describe los ajustes puntuales del trazado dentro de la franja de reserva viaria vigente,
orientados a evitar afecciones a viviendas existentes y a adaptarse parcialmente al parcelario.

- Alternativas técnicas: el EIA considera alternativas relativas a la seccion viaria, a la disposicion de intersecciones, al sistema de drenaje, a
las soluciones de integracion paisajistica y a los elementos de seguridad vial, asi como a la disposicion del vial civico anexo.

El estudio describe que la alternativa desarrollada al proyecto constructivo corresponde a la definida en los instrumentos de planificacion
jerarquicamente superiores, con los ajustes técnicos incorporados en la version 2 del proyecto.

Identificacion de impactos

En el EIA se incluye la identificacion y valoracion de los impactos potenciales del proyecto sobre los diferentes factores ambientales,
diferenciando entre la fase de ejecucion de las obras y la fase de explotacion.

Durante la fase de obras, se identifican impactos asociados, entre otros, a los movimientos de tierras, la ocupacion temporal de suelo, la
generacion de polvo y emisiones acusticas, el aumento puntual del trafico de obra y las alteraciones paisajisticas de caracter temporal.

En fase de explotacion, el EIA analiza los impactos derivados del funcionamiento de la infraestructura viaria, incluyendo los efectos sobre la
movilidad, el ruido, la calidad del aire, el paisaje y el entorno periurbano inmediato.

El estudio describe que no se identifican impactos criticos ni severos sobre el medio fisico, bidtico o socioeconémico, siempre que se
apliquen las medidas previstas en el proyecto y en el EIA.

Medidas ambientales, preventivas, correctoras y compensatorias

El EIA define un conjunto de medidas ambientales destinadas a prevenir, corregir o reducir los impactos identificados, principalmente
durante la fase de ejecucion de las obras. Estas medidas se agrupan, de manera general, en los ambitos siguientes:

- Medidas relativas a la calidad atmosférica, el ruido y las emisiones asociadas a la ejecucion de las obras.

- Medidas relativas a la ocupacion del suelo y a los movimientos de tierras, incluyendo la gestion y reutilizacion de materiales.

- Medidas de proteccion del suelo y de las aguas superficiales y subterraneas, asociadas al sistema de drenaje y a la prevencion de
vertidos accidentales.

- Medidas de proteccion de la fauna, incluyendo la disposicion de pasos especificos y otros elementos de permeabilidad.

- Medidas de prevencion del riesgo de incendio forestal durante la ejecucion de las obras.

- Medidas relativas a la gestion de residuos de construccion y demolicion.

- Medidas de proteccion de las infraestructuras y servicios existentes.

Las medidas ambientales descritas en el EIA se encuentran integradas en el Plan de Vigilancia Ambiental.
Estudio de incidencia paisajistica

El Estudio de Impacto Ambiental incorpora un estudio especifico de incidencia paisajistica, elaborado de acuerdo con el articulo 21 del
Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion Ambiental de las Illes Balears,
y a los contenidos adicionales establecidos en la Norma 7 (cuater) del PTI de Mallorca.

Este estudio analiza la visibilidad del proyecto desde los diferentes puntos de observacion del entorno, tanto desde la zona periurbana
inmediata como desde puntos elevados, como el entorno de la Almudaina. El EIA describe las medidas de integracion paisajistica previstas,
que incluyen tratamientos vegetales, restauracion de taludes, adecuacion cromatica y formal de los elementos constructivos y revegetacion de
pantallas acusticas.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2026/73/1221699

Estudio energético y vulnerabilidad ante el cambio climatico

El EIA incorpora un anexo especifico relativo al consumo energético, las emisiones de gases de efecto invernadero y la vulnerabilidad del
proyecto ante el cambio climatico.

~yui-En este anexo se analizan las emisiones asociadas a las fases de ejecucion y explotacion, asi como las medidas previstas para su reduccion y
compensacion, principalmente mediante actuaciones de caracter vegetal. Igualmente, se evalia la vulnerabilidad del proyecto ante diferentes
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escenarios de cambio climatico, sin identificarse riesgos criticos asociados a fendmenos como el aumento de temperaturas, las precipitaciones
extremas u otros factores climaticos.

Plan de vigilancia ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental incorpora un Plan de Vigilancia Ambiental que establece los mecanismos de seguimiento y control durante
las fases de obra y explotacion del proyecto.

Este plan incluye, entre otros, la designacion de un responsable ambiental durante la ejecucion, el seguimiento de las medidas ambientales, la
comunicacion de incidencias a la administracion competente y la elaboracion de los informes de seguimiento que se determinen en la
Declaracion de Impacto Ambiental.

4. Tramite de informacion publica y consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas
Informacion publica

En el marco de la tramitacion del proyecto, el Consejo Ejecutivo del Consell de Mallorca acordé someter la versién 2 del proyecto y el
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental al tramite de informacién publica, de acuerdo con el articulo 36 de la Ley 21/2013, por un
plazo no inferior a treinta dias habiles (BOIB num. 36 de dia 22-03-2025).

Con fecha 11/09/2025 el Consell de Mallorca solicitdé al érgano ambiental la tramitacion de urgencia del procedimiento ambiental y
tramitacion prioritaria. Con fecha 18/09/2025 la directora general de Armonizacién Urbanistica y Evaluacion Ambiental dicta la resolucion
de aplicar la tramitacion de urgencia.

En cuanto a los antecedentes de participacion publica, consta que durante el tramite de informacion publica de la versién 1 del proyecto
(2024) se presentaron un total de 11 alegaciones, y que a raiz de las mismas y de los informes recibidos se orden¢ la redaccion de una nueva
version del proyecto (version 2), incorporando modificaciones sustanciales y no sustanciales.

El Consell de Mallorca envié consulta a las administraciones y personas interesadas siguientes:

- Servicio de Residuos y Suelos Contaminados de la Direccion General de Economia Circular, Transicion Energética y Cambio
Climatico.

- Servicio de Cambio Climatico y Atmosfera de la Direccion General de Economia Circular, Transiciéon Energética y Cambio
Climatico.

- Servicio de Agricultura y al Servicio de Reforma y Desarrollo Agrario de la Direccion General de Agricultura, Ganaderia y
Desarrollo Rural.

- Servicio de Proteccion de Especies y al Servicio de Gestion Forestal y Proteccion del Suelo de la Direccion General de Medio
Natural y Gestion Forestal.

- Servicio de Estudios y Planificacion y al Servicio de Gestion del Dominio Publico Hidraulico de la Direccion General de Recursos
Hidricos

- Servicio de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Direcciéon General de Territorio y Paisaje.

- Direccion General de Emergencias e Interior de la Consejeria de Presidencia y Administraciones Publicas.

- Ayuntamiento de Arta.

- Amigos de la Tierra de Mallorca.

- GOB Mallorca.

En el momento de redactar el presente informe, se han recibido los siguientes informes de las administraciones consultadas:
- Informe del Servicio de Patrimonio Historico del Consell de Mallorca de 15/05/2025 donde se concluye que:
«Analizada la documentacion presentada, se informa favorablemente sobre este expediente con las siguientes prescripciones:

® Las paredes secas a demolerse, deberan reconstruirse respetando sus caracteristicas, tramo a tramo, sin homogeneizarlas. Se debera
respetar la técnica constructiva, la altura, la anchura, el tipo de coronamiento, y emplear la misma piedra.
Se deben tomar medidas de proteccion por los elementos catalogados por el catalogo municipal de Arta situados en las proximidades.
Las aceras a construir en las calles Pou Nou y Figueretes deben hacerse en piedra para no distorsionar el muro adyacente, que forma
parte del elemento catalogado ART518 Sant Salvador. En la unién de estas dos calles hay un exceso de sefialética (Carreteras del
Consell Insular y Ayuntamiento) que estropean las visuales del elemento catalogado citado. Hay que aprovechar la construccion de la
acera para desplazar algunas sefiales y unificar a los demas.»
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- Informe de la Unidad de Piedra en Seco y Senderismo del Consell de Mallorca de 23/05/2025 donde se concluye que:

«Se informe FAVORABLEMENTE el Proyecto Constructivo de la Variante de Arta Norte, en cuanto a su afectacion en la Ruta Arta —
Lluc.»

- Informe del Servicio de Gestion Forestal y Proteccion del Suelo de la DG de Medio Natural y Gestion Forestal, del 12/05/2025 donde
se concluye que:

«Dadas las caracteristicas y la naturaleza del asunto de referencia, se informa lo siguiente:

- Respecto al riesgo de incendios forestales, durante la realizacion de las obras habra que cumplir el Decreto 125/2007, de 5 de
octubre, por el que se dictan normas sobre el uso del fuego y se regula el ejercicio de determinadas actividades susceptibles de
incrementar el riesgo de incendio forestal, especialmente con respecto a las medidas de prevencion durante la época de peligro de
incendio forestal y las acciones coyunturales de prevencion (art. 8 2.c), tal como esta establecido en el proyecto.

- Recordar que en lo referente a utilizar maquinaria y equipos, en terreno forestal y areas contiguas de prevencion, cuyo
funcionamiento genere deflagracion, chispas o descargas eléctricas susceptibles de provocar incendios forestales, se debe tener en
cuenta lo siguiente:

® El articulo 48.6.d de la Ley 43/2003, modificada por el RD15/2022, que prohibe el uso de estas maquinas cuando el riesgo
de incendios sea muy alto o extremo (Alerta Fuego 4) Se puede consultar en la pagina alertafoc.caib.es el nivel diario de
alerta por riesgo meteoroldgico de incendio forestal vigente.
® Las maquinas que se utilicen en terrenos forestales o menos de 500 metros de los mismos se utilizaran extremando
las precauciones en su uso y adecuado mantenimiento (se aplicaran métodos de trabajo que eviten la provocacion de
chispas). El abastecimiento de gasolina de esta maquinaria debe realizarse en zonas de seguridad aclaradas de
combustible vegetal.

- También recordar que el cumplimiento de las medidas incluidas en este informe no excluye de la responsabilidad de los
propietarios/promotores en el cumplimiento de la legislacion especifica adecuada y en el uso responsable de los medios que puedan
ser causantes de un incendio forestal o de los dafios que un incendio forestal pueda causar.»

- Informe del Servicio de Cambio Climatico y Atmoésfera de la DG de Economia Circular, Transicion Energética y Cambio
Climatico, del 16/04/2025 donde se concluye que:

«Por todo ello, y en relacion a la perspectiva climatica, se dan por incorporadas 6 de las 7 medidas propuestas en el informe 25/24-CA
anterior, emito informe favorable con el siguiente condicionante:

1. Prever la instalacion de energias renovables, ya sea en espacios residuales, conjuntamente con las barreras acusticas o adosadas a la
carretera para la produccion de energia solar fotovoltaica, tanto del consumo del alumbrado de la via, como para verter en la red.»

- Informe del Servicio de Proteccion de Especies, de la DG de Medio Natural y Gestion Forestal de la Consejeria de Agricultura,
Pesca y Medio Natural, de 14/04/2025 donde se concluye que:

«Por todo ello, informe favorablemente sobre el acuerdo de aprobacion inicial del proyecto constructivo de la variante de Arta Norte. MF1
del Término Municipal de Arta, Version 2, con Clave 20-09.0-ML. BOIB nim. 36, de 22 de marzo de 2025.»

- Informe del Servicio de Planificacion de la DG de Emergencias e Interior, del 02/05/2025 donde se concluye que:

«Una vez examinada la documentacion aportada por informe en relacion al acuerdo de aprobacion inicial del proyecto constructivo de la
variante de Arta Norte. MF1 del Término Municipal de Arta, Version 2 para el desarrollo de la infraestructura se podra informar
favorablemente siempre que se tengan en cuenta las siguientes consideraciones técnicas:

1. No hay ninguna implicacion del Plan Especial para hacer frente al riesgo de transporte de mercancias peligrosas (MERPEBAL) ni del Plan
Especial para hacer frente al riesgo sismico (GEOBAL) que se tengan que tener en cuenta.

2. El Plan Especial para hacer frente al riesgo de inundaciones (INUNBAL) y los mapas de peligrosidad y riesgo de inundacion de la

Direccion general de Recursos Hidricos definen las zonas inundables (estudiadas con periodo de retorno T=500 afios) y potencialmente
Il undable (planes geomorfoldgicos) que deben tenerse en cuenta. Es importado que el desarrollo del proyecto tenga en cuenta tanto las

B

=ARPSIS del segundo ciclo de planificacion del riesgo de inundacion en las Illes Balears (torrente des Concos) y los calados de inundacién en

los tramos por donde transcurren las diferentes alternativas de trazado, en caso de afeccion; como las zonas potencialmente inundables, y asi
incorporar las medidas adecuadas ya en la fase de proyecto.
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3. El Plan Especial para hacer frente al riesgo de incendios forestales (INFOBAL) y la cartografia del IV Plan general de defensa contra los
incendios forestales (aprobado por Decreto 22/2015, de 17 de abril) definen las zonas con riesgo asociado que deben tenerse en cuenta. El
futuro proyecto debera incorporar las medidas de seguridad del INFOBAL y la Ley 3/2019, de 31 de enero, agraria de las Illes Balears
aplicables sobre todo en lo referente a las franjas de limpieza.

4. No existe ninguna instalacion del ambito del RD840/2015, de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos
inherentes a los accidentes graves donde intervienen sustancias peligrosas, que afecte a las alternativas presentadas al estudio.»

- Informe del Servicio de Gestion del DPH de 1a DG de Recursos Hidricos, del 29/07/2024 donde se concluye que:

«Para elaborar este informe se han empleado los datos y la cartografia obtenida en el «Estudio de zonas innundables» encargado por la
DGRH a la UTE Garau Ingenieros-Aquatec, dentro del contrato «Revision y elaboracion de estudios hidrologicos e hidraulicos y generacion
de cartografia de zonas inundables Expediente 419/2019». Este estudio que actualmente se encuentra sometido a informacion publica en el
visor del agua (https://ideib.caib.es/recursos_hidrics/) ain no ha finalizado el procedimiento indicado en el art. 14ter del RDPH, motivo por el
cual las afecciones sefialadas en este informe son susceptibles de sufrir cambios o correcciones.

- Dadas los datos de este estudio, se informa favorablemente el «PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LA VARIANTE DE ARTA NORTE.
MF1 . TM DE ARTA» (Noviembre 2023), suscrito por los ingenieros de caminos, canales y puertos Sr. Mateu Estrany Pieras y Felipe
Hernan Fuente, en cuanto a afecciones al dominio publico hidraulico de las aguas superficiales, en sus zonas de proteccion (servidumbre y
policia) y en zonas inundables o potencialmente inundables.»

- Informe del Servicio de Estudios y Planificacion de 1a DG de Recursos Hidricos, del 27/08/2024 donde se concluye que:

«Por todo lo anterior, desde un punto de vista de suficiencia hidrica, capacidad de saneamiento y depuracion y proteccion del dominio
publico hidraulico subterraneo, informamos favorablemente sobre el proyecto constructivo de la variante de Arta Norte, con las siguientes
recomendaciones:

1. Bajo el cumplimiento del RD 1620/2007 del 7 de diciembre, se recomienda el uso de aguas regeneradas para uso propio del proyecto con
informe favorable de la Administracion Hidraulica.»

5. Elementos significativos del entorno del proyecto

De acuerdo con el Plan Territorial Insular de Mallorca y con el planeamiento municipal vigente, el proyecto se desarrolla mayoritariamente
en suelo ristico comun, dentro de ambitos calificados como Area de Transicién de Armonizacién (AT-H) y Area de Transicién de
Crecimiento(AT-C).

Asimismo, la actuacidon afecta puntualmente a sistemas de equipamientos en suelo rustico, concretamente el espacio destinado a
aparcamiento situado frente al campo municipal de futbol, previsto en el documento de revision de las Normas Subsidiarias de 2010.

La vegetacion presente es propia de un entorno agricola humanizado, con ausencia de masas forestales continuas, hébitats de interés
comunitario o formaciones vegetales de especial valor dentro del &mbito de ocupacion directa del proyecto.

Habitats Directiva Habits propers
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De acuerdo con el Plan Territorial de Mallorca y con el planeamiento municipal vigente, el trazado del proyecto discurre puntualmente por
areas clasificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR) de erosion municipal.

No se identifican otras Areas de Prevencion de Riesgos (APR) en el ambito del proyecto, ni zonas con riesgo de incendio forestal (ZAR).
Asimismo, la actuacion no se localiza dentro de ningéin Area de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSI).

J apr Esllevissaments municipals
~ R
APR Incendis municipals
[herkromas

AR Tnundacis municioats
-

nes d'Alt Risc Incandis Forastals (ZAR)

Si bien la traza discurre por una APR municipal de riesgo de Erosion, la delimitacion de la misma no se adecua a la topografia de la zona y a
su riesgo de erosion derivado de las pendientes mas elevadas, entendiéndose que la zona por donde discurre la carretera, al tener muy poca
pendiente, no presenta riesgo significativo de erosion.

APR municipal d’Erosio

El ambito de estudio del proyecto se localiza sobre la masa de agua subterranea 18.17M4 (Ses Planes), integrada dentro de la unidad
—-nidrogeologica de Arta (18.17). Esta masa de agua presenta una superficie total de 49,30 km?, de los cuales 23,43 km? corresponden a
superficie permeable, y no mantiene conexion directa con la linea de costa. De acuerdo con la informacion disponible, la masa de agua

I |E/§%% ""‘I| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2026/73/1221699
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subterranea 18.17M4 se encuentra en buen estado cuantitativo y cualitativo.
Segin los datos publicados en el IDEIB, el ambito del proyecto se localiza en una zona con vulnerabilidad de acuiferos baja y moderada.

La fauna existente en el ambito afectado corresponde a fauna muy ligada a la presencia humana. Les espécies segiients poden apareixen a la
zona:

nom cientific nom castella nom catala habitat
2. Réptils
Tarentola mauritanica salamanguesa comin drags parets seques
Hemidactylus turcous zalamanguesa rosada dragonst antropofil, parets i

teulades
Garrigues, pinedes

Macroprotadon cucullatus clares, oultius de seci

Culsbra de oogulla Serp de garmiga

Hemarrhois hippocrepis Serp de fracura

3. Mamifers
Atelerix algirus Enizo erigo Ealr_'i"l_lﬂs'-"!i: pinedes,
Apodemus sylvaticus raton de campo ratoli de rostoll bidtops diversos
Mus musculus rakon domestico ratoll domestic bigtops diversos
Rattus ratfus raka negra r. traginera de camp bigtops diversos
Felix likica gato silvestre miix salvatge bittops diversos
Martes martes Marta marta Garrigues, pinedes
Lepus granatensis Liegbre llebre Ealr_li':-lgsu-ﬁ: pinedes,
Orytologus cuniculus Conejo comill Garrigues, pinedes,

cultius
4. Quirdpters

El resto de especies potenciales de avifauna corresponden a especies asociadas a habitats de cultivos de secano (cultivos mixtos de frutales y
cereales) con un cierto grado de antropofilia. Entre las especies potenciales ligadas al espacio, se puede sefialar la presencia potencial de
Columba palumbus (tudon), Alectoris rufa (perdiz), etc.

El ambito del proyecto no se encuentra en Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), pero si que se encuentra en ambito de zona de
proteccion de la avifauna, segin lo establecido en el Real Decreto 1432/2008/es, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la
proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension. Por otro lado el sector no se encuentra ni
en AIRIB, ni en AIRIB-Migracion.

6. Consideraciones técnicas

1. El Estudio de impacto ambiental presentado por el promotor incorpora todos los contenidos que exigen el articulo 35 y el anexo VI de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. El contenido tiene suficiente profundidad para poder valorar el impacto ambiental
de las actuaciones proyectadas y la adecuacion de las medidas propuestas.

2. El ambito donde se implanta la infraestructura se encuentra en un entorno claramente periurbano, con presencia previa de infraestructuras,
equipamientos y suelo ya transformado. Esta situacion hace que el territorio no presente las caracteristicas propias de un espacio rural intacto
y que tenga una mayor capacidad para acoger una nueva infraestructura, lo que condiciona la valoracion de los impactos, especialmente los
de tipo territorial y paisajistico.

3. El terreno donde se implanta la actuacion presenta un relieve suave y regular, sin pendientes importantes ni formas geomorfologicas
singulares. Esta caracteristica reduce el riesgo de procesos erosivos, inestabilidad de taludes o alteraciones significativas del relieve durante la
ejecucion de las obras.

4. En el ambito de afectacion directa no hay espacios naturales protegidos, habitats de interés comunitario ni areas de especial sensibilidad
ecoldgica. Esta circunstancia permite descartar afecciones relevantes sobre el medio bidtico, mas alla de posibles molestias puntuales
asociadas a los trabajos de ejecucion.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2026/73/1221699

—=35. La proximidad de viviendas al trazado, en un entorno donde ya coexisten infraestructuras y usos residenciales, hace que el ruido sea uno de
Il os principales factores a tener en cuenta. Este hecho justifica la necesidad de aplicar medidas especificas de proteccion acustica para
z Lminimizar las molestias sobre la poblacion cercana. En este sentido se han previsto paneles acusticos para aislar las viviendas mas proximas

ﬁal trazado.

%6. En relacion con la hidrologia, la carretera no ocupa torrentes ni zonas con riesgo de inundacion. El sistema de drenaje se ha proyectado
gg&mediante zanjas de infiltracion que permiten la recarga del suelo, con conduccion controlada de los excedentes de lluvias intensas hacia el
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torrente de Cocons. De acuerdo con el EIA, no se producen afecciones apreciables sobre la calidad ni la cantidad de las aguas superficiales ni
subterraneas, ni un incremento del riesgo de inundacion. El Servicio de DPH de la DG de Recursos Hidricos ha emitido informe favorable.

7. El ambito de estudio se situa sobre una masa de agua subterranea en buen estado cuantitativo y cualitativo, con niveles de vulnerabilidad
bajos y moderados. Esta situacion limita el riesgo de afecciones hidrogeologicas, aunque hay que mantener una gestion cuidadosa de tierras,
materiales y aguas durante las obras.

8. El estudio de incidencia paisajistica considera que los impactos son moderados y asumibles, tanto desde los observadores situados en el
entorno inmediato como desde los puntos de observacion asociados a la Almudaina. El proyecto incorpora un tratamiento vegetal intensivo
con especies autoctonas o asimilables, asi como la revegetacion de las pantallas actsticas, con el objetivo de reducir la visibilidad de la
infraestructura y mejorar su integracion.

9. En relacion con el consumo energético y las emisiones de gases de efecto invernadero, el proyecto desarrolla un anexo especifico de
perspectiva climatica. Se incorporan medidas orientadas a reducir las emisiones durante las fases de ejecucion y explotacion, asi como a
compensar las emisiones residuales mediante las plantaciones previstas. Dado que no se trata de una infraestructura con un consumo eléctrico
elevado, se descartan efectos significativos sobre la punta de la demanda, y no se considera el proyecto especialmente vulnerable al cambio
climatico.

10. Finalmente, el EIA incorpora un Plan de Vigilancia Ambiental que establece los mecanismos de seguimiento y control de los principales
vectores ambientales durante las fases de obra y explotacion, asi como la prevision de contratacion de un auditor ambiental.

Conclusiones de la declaracion de impacto ambiental

Primero. Se formula la declaracion de impacto ambiental favorable del proyecto constructivo variante de Arta norte, version 2, redactado y
firmado en fecha de junio de 2025, dado que previsiblemente no se produciran impactos adversos significativos sobre el medio ambiente,
siempre que se cumpla con las medidas correctoras y preventivas previstas en el estudio de impacto ambiental firmado por Angel Maria
Pomar i Goma, bidlogo y consultor ambiental, Clara Fuertes Salom, ambient6loga y consultora ambiental, Mateo Estrany Pieras, ingeniero de
caminos, canales y puertos, y Felipe Hernan Fuente, ingeniero de caminos, canales y puertos en fecha junio de 2025 y los condicionantes
siguientes:

1. De acuerdo con el informe del Servicio de Cambio Climatico y Atmosfera, de 25/9/2025:

® Se debe prever la instalacion de energias renovables, ya sea en espacios residuales, conjuntamente con las barreras acusticas, o
adosadas a la carretera, para la produccién de energia solar fotovoltaica, tanto por el consumo del alumbrado de la via, como para
derrame en la red.

2. De acuerdo con el informe del Servicio de Patrimonio Historico, del Consell de Mallorca, de 11/7/2024:

® Las paredes secas a demolerse, deberan reconstruirse respetando sus caracteristicas, tramo a tramo, sin homogeneizarlas. Se debera
respetar la técnica constructiva, la altura, la anchura, el tipo de coronamiento, y emplear la misma piedra.
Se deben tomar medidas de proteccion por los elementos catalogados por el catdlogo municipal de Arta situados en las proximidades.
Las aceras a construir en las calles Pou Nou y Figueretes deben hacerse en piedra para no distorsionar el muro adyacente, que forma
parte del elemento catalogado ARTS518 Sant Salvador. En la union de estas dos calles hay un exceso de sefialética (Carreteras del
Consell y Ayuntamiento) que estropean las visuales del elemento catalogado citado. Se debe aprovechar la construccion de la acera
para desplazar algunas sefiales y unificar a los demas.

3. Dado que la zona presenta un nivel de la vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderado, se atendera a lo dispuesto en el art.
2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de 12 de enero, de medidas urgentes en materia urbanistica: «Durante la ejecucion de las obras, se deben
adoptar las maximas precauciones para evitar el vertido de sustancias contaminantes, incluidas las derivadas del mantenimiento de las
magquinariasy.

4. Dado que el presupuesto del proyecto supera el millén de euros, de acuerdo con el articulo 33.1 del Texto refundido de la Ley de
evaluacion ambiental de las Illes Balears, el promotor debera designar un auditor ambiental que acredite que se cumple la DIA, como minimo
durante todo el proceso de ejecucion de las obras.

Se recomienda, de acuerdo con el informe del Servicio de Estudios y Planificacion de la DG de Recursos Hidricos, del 27/08/2024:

- Bajo el cumplimiento del RD 1620/2007 del 7 de diciembre, se recomienda el uso de aguas regeneradas para uso propio del proyecto con
informe favorable de la Administracién Hidraulica.
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Se recuerda que:

- El proyecto debera tener en cuenta tanto las ARPSIS del segundo ciclo de planificacion del riesgo de inundacion en las Illes Balears
(torrente de Concos) y los calados de inundacion en los tramos por donde transcurren las diferentes alternativas de trazado, en caso de
afeccion; como las zonas potencialmente inundables, y asi incorporar las medidas adecuadas ya en la fase de proyecto.

- El proyecto debera incorporar las medidas de seguridad del INFOBAL y la Ley 3/2019, de 31 de enero, agraria de las Illes Balears
aplicables sobre todo en lo referente a las franjas de limpieza.

- Respecto al riesgo de incendios forestales, durante la realizacion de las obras habra que cumplir el Decreto 125/2007, de 5 de octubre, por el
que se dictan normas sobre el uso del fuego y se regula el ejercicio de determinadas actividades susceptibles de incrementar el riesgo de
incendio forestal, especialmente con respecto a las medidas de prevencion durante la época de peligro de incendio forestal y las acciones
coyunturales de prevencion (art. 8 2.c), tal como esta establecido en el proyecto.

- En relacién a la utilizacién de maquinaria y equipos, en terreno forestal y areas contiguas de prevencion, cuyo funcionamiento genere
deflagracion, chispas o descargas eléctricas susceptibles de provocar incendios forestales, se debe tener en cuenta lo siguiente:

® El articulo 48.6.d de la Ley 43/2003, modificada por el RD15/2022, que prohibe el uso de estas maquinas cuando el riesgo de
incendios sea muy alto o extremo (Alerta Fuego 4) Se puede consultar en la pagina alertafoc.caib.es el nivel diario de alerta por
riesgo meteorologico de incendio forestal vigente.
® Las maquinas que se utilicen en terrenos forestales o menos de 500 metros de los mismos se utilizaran extremando las
precauciones en su uso y adecuado mantenimiento (se aplicaran métodos de trabajo que eviten la provocacion de chispas). El
abastecimiento de gasolina de esta maquinaria debe realizarse en zonas de seguridad aclaradas de combustible vegetal.

- También recordar que el cumplimiento de las medidas incluidas en este informe no excluye de la responsabilidad de los
propietarios/promotores del cumplimiento de la legislacion especifica adecuada y en el uso responsable de los medios que puedan ser
causantes de un incendio forestal o de los dafios que un incendio forestal pueda causar.

Segundo. Se publicara la presente declaracion de impacto ambiental en el Boletin Oficial de las Illes Balears, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 41.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental.

Tercero. La declaracion de impacto ambiental perdera su vigencia y cesard en la produccion de los efectos que le son propios si, una vez
publicado en el BOIB, no se hubiera procedido al inicio de la ejecucion del proyecto en el plazo maximo de seis afos desde la publicacion, de

acuerdo con lo dispuesto en el articulo 21 bis del Texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Illes Balears.

Cuarto. La declaracion de impacto ambiental no serd objeto de ningun recurso, sin perjuicio de lo que, en su caso, proceda en via
administrativa o judicial ante el acto de autorizacion del proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 41.4 de la Ley 21/2013.

Quinto. Esta resolucion se emite sin perjuicio de las competencias urbanisticas, de gestion o territoriales de las administraciones competentes
y de las autorizaciones o informes necesarios para la aprobacion.

(Firmado electronicamente: 18 de febrero de 2026)

La directora general de Armonizacion Urbanistica y Evaluacion Ambiental
Paz Andrade Barbera
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