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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
ADMINISTBACI()N DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y TERRITORIO

2330 Resolucion del Presidente de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares por la que se

formula el informe de impacto ambiental sobre el proyecto de ampliacion de aparcamiento publico en
el nucleo urbano de Sant Climent en la finca Mussupta des Cosi, poligono 13, parcela 14. TM Mao
(80a/2019)

Visto el informe técnico con propuesta de resolucion de dia 15 de enero de 2020, y de acuerdo con el articulo 10.1.a) del Decreto 4/2018, de
23 de febrero, por el que se aprueban la organizacion, las funciones y el régimen juridico de la Comision de Medio Ambiente de las Islas
Baleares (CMAIB) (BOIB niim. 26 de 27 de febrero de 2018),

RESUELVO FORMULAR

El informe de impacto ambiental sobre el proyecto de ampliacion de aparcamiento publico en el nicleo urbano de Sant Climent en la finca
Mussupta des Cosi, poligono 13, parcela 14, en los siguientes términos:

1.Determinacion de sujecion a evaluacion ambiental y tramitacion
Desde el punto de vista ambiental, el proyecto se tramita por los articulos 45-47 de la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental.

De acuerdo a la Ley 12/2016, de 17 de agosto, de evaluacion ambiental en las Islas Baleares esta incluido en el Anexo II, Grupo 4 (Proyectos
de infraestructuras), epigrafe 4 (aparcamientos y marinas secas en suelo rustico).

Por lo tanto, se debe seguir la tramitacion ambiental como Evaluaciéon de Impacto Ambiental Simplificada establecida en el capitulo II
seccion 2* de la Ley 21/2013, asi como cumplir con las prescripciones del articulo 17 de la Ley 12/2016, de 17 de agosto, de evaluacion
ambiental de las Islas Baleares que le sean de aplicacion.

2.Descripcion y ubicacién del proyecto

El proyecto tiene por objeto la ampliacion del actual aparcamiento publico a la entrada del nucleo urbano de Sant Climent, en la finca
Mussupta des Cosi, poligono 13, parcela 14 del T.M. de Mao, con 954 metros cuadrados de superficie adicionales, que pertenecen a la
parcela rustica de propiedad privada con referencia catastral 07032A013000140000UL.

Hoy dia, cuenta con un aparcamiento de 1700 m2 y 53 plazas, insuficiente para la demanda actual, sobre todo en verano.

La actuacion se desarrolla en el Norte de la parcela actual, ampliando el 50% del espacio disponible con una cabida de 39 nuevas plazas, en
suelo rustico comun en la categoria de transicion.

Se proyectan los mismos acabados que el actual aparcamiento, pavimento de asfalto, que ayudara a evitar las infiltraciones al subsuelo y
conducir las aguas al imbornal existente. La propuesta del proyecto da continuidad a la pendiente existente adaptandose a la pendiente
natural del terreno 1,5%, siendo el punto mas elevado la base del nuevo muro de pared seca, que se construira reutilizando la actual. El punto
de recogida de residuos se mantiene y se reubica para facilitar la accesibilidad de los vecinos y la maniobrabilidad de los camiones de
recogida.

3. Evaluacion de los efectos previsibles

Las obras generaran los siguientes impactos: pérdida de suelo, eliminacion de vegetacion y molestias a la fauna, generacion de residuos,
emisiones de polvo y otros materiales, emisiones de gases y ruidos, riesgo de contaminacioén de suelos y aguas, paisaje y poblacion.

Los impactos mas importantes en la fase de explotacion seran el riesgo de contaminacion de suelos y aguas, emisiones de gases y ruidos,
consumo energético, contaminacion luminica, impacto paisajistico.
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4.Consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas

De acuerdo con el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental, se han realizado consultas a las siguientes
administraciones previsiblemente afectadas por la realizacion del proyecto en: Departamento de Movilidad del Consell Insular de Menorca,
Servicio de Cambio Climatico y atmosfera, Direccion General de Recursos Hidricos. A dia de hoy dentro del expediente constan los
informes siguientes:

I. Dia 11 de junio de 2019 tienen entrada con nim. de registro 728 del SAA oficio e informe por parte del Servicio de Cambio Climatico y
Atmosfera informando lo siguiente:

Para dar cumplimiento al articulo 20.1 .a) de la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética, se deberia hacer
un verdadero estudio de alternativas de movilidad para evitar llevar a cabo una medida como la presentada, que conllevara mayor uso del
transporte privado de combustion interna y, por tanto, inducird mas emisiones a la atmoésfera y mas problemas de movilidad.

Si, como resultado de este estudio, se concluye que no hay otra alternativa que la presentada inicialmente, se deberian tener en cuenta los
siguientes condicionantes:

1.Segun indicaciones de la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética:

* Se deberia cubrir el aparcamiento de placas fotovoltaicas.

* Plantear un alumbrado de bajo consumo.

* Poner puntos de recarga de vehiculo eléctrico, empezando por 1 por cada 40 plazas y con un planteamiento de futuro de un punto
por cada 5. Habilitar aparcamientos especificos para vehiculos con emisiones directas cero, ademas de las propias de los puntos de
recarga.

* La ley indica que se debe hacer un analisis de su impacto sobre las emisiones de gases de efecto invernadero directos e inducidas,
asi como medidas destinadas a minimizarlas o compensarlas en caso de que no se puedan evitar. En este sentido, se podria estimar la
emision de CO2 generado durante la fase de construccion y la de explotacion y hacer medidas de compensacion del tipo, por
ejemplo, reforestacion en otros lugares, trabajos para la conservacion de la posidonia, generacion de renovables a otras instalaciones

No se establecen medidas para la prevencion de polvo y gases durante la fase de construccion. Se deberian establecer medidas y plantear un
plan de vigilancia ambiental para registrar su seguimiento. Se recomiendan las medidas indicadas en la Guia de prevencion de la
contaminacion atmosférica en el sector de la construccion:

http://www.caib.es/sites/atmosfera/ca/d/guia_de prevencia_de la contaminacia atmosfarica al sector-de-la-construccia/
2. Segun indicaciones de la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicién energética:

Las medidas que facilitan el transporte privado motorizado deben ir acompafiadas siempre de medidas que restrinjan su uso en los nuicleos de
poblaciéon. En este sentido habria que tener en cuenta algunas de las establecidas en el Plan Marco de Mejora de la Calidad del Aire
(http://atmosfera.caib.es). Entre ellas: limitar el trafico privado dentro del casco urbano en vehiculos que no sean vecinales; mejorar dentro
del casco urbano la movilidad de peatones, ciclistas y vehiculos alternativos (patinetes ...). Para ello se pueden definir rutas seguras y
saludables dentro del pueblo, limitar los vehiculos privados en segun que calles, considerar las calles secundarias como ciclocalles con
preferencia de ciclistas y velocidad méxima 30 km / h, habilitar de aparcamientos de bicicletas y vehiculos alternativos (patinetes ...) por el
pueblo.

3. Ademas, estas rutas de peatones y ciclistas deben tener en consideracion los efectos de cambio climatico, debiendo estar dotadas de
arbolado y ajardinado suficiente para proteger del calor extremo. También, como herramienta de adaptacion al cambio climatico, el
aparcamiento debera llevarse a cabo con pavimentos de drenaje sostenible. Y se deberia plantear este tipo de pavimentacion para el resto del
urbano.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2020/28/1055467

II. Dia 09 de julio de 2019 tienen entrada con num. de registro 849 del SAA oficio e informe por parte del Departamento de Movilidad
informando que el 17 de mayo de 2019 se emitidé informe desfavorable por el servicio de carreteras dado que el drenaje del nuevo
aparcamiento ampliado se conectaba a una red de 200 mm de didmetro existente y que quedara conectada con la red de pluviales de la

carretera Me-12 que no ha contemplado un incremento de superficie de aguas pluviales del aparcamiento.

“& Ademas, para que el proyecto pueda obtener informe favorable debe incorporar un anexo justificativo del calculo de la red de pluviales del
aparcamiento, donde se justifique el caudal de calculo considerado conforme el requerimiento de caudales de la instruccion 5,2 IC de

rstico y que el municipio no dispone de red de pluviales se considera que el disefio de la red de pluviales del aparcamiento deberia plantear

i
%Drenaje superficial de Carreteras, asi como una red de pluviales en condiciones de seguridad. Dado que se trata de un aparcamiento en
[
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un drenaje sostenible, el cual permita el almacenamiento y / o depuracion de las aguas para su posterior o reincorporacion al medio. Por este
motivo, en caso de que la alternativa del drenaje sostenible no fuera viable por la existencia de otros riesgos ambientales cercanos, el
proyecto de aparcamiento debera prever un disefio adecuado para la canalizacion de las aguas pluviales del aparcamiento conforme a la
instruccion 5.2-1C de carreteras. De esta forma queda garantizado un adecuado desagiie de las aguas pluviales provenientes tanto de la
carretera como del aparcamiento.

III. Dia 07 de noviembre de 2019 tienen entrada con num. de registro 1468 del SAA oficio e informe por parte del Departamento de
Movilidad del CIM informando que se han subsanado las deficiencias y dando como favorable la Declaracion de Interés General para la
ejecucion del proyecto.

IV. Dia 16 de diciembre de 2019 tienen entrada con num. de registro 1.724 del SAA oficio e informe por parte del Servicio de Estudios y
Planificacion informando favorablemente con los siguientes condicionantes:

1.Segun el art.60.7 del PHIB 2.019 debe preverse ejecutar la correspondiente red separativa de pluviales, no pudiendo verterlas a la
red de alcantarillado, por lo tanto se debe prever la ejecucion de una red separativa.

2.Si se justifica el punto anterior y por semejanza con el art.60.4 del PHIB 2019, como las aguas pluviales del aparcamiento que
ahora se vierten son potencialmente hidrocarburadas, se debera prever un tratamiento previo antes de su vertido, que serd, como
minimo, de decantacion y separacion de hidrocarburos.

3.Respecto a la vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos, se estara a lo dispuesto en el art. 2 punto 1¢) del Decreto ley 1/2016,
y durante el tiempo que duren las obras, se adoptaran las maximas precauciones para evitar el vertido de sustancias contaminantes
(aceites, hidrocarburos, etc.) tanto de manera accidental como para llevar a cabo las tareas de mantenimiento de la maquinaria
empleada para ejecutar la obra.

5.Analisis de los criterios del anexo III de la Ley 21/2013

Se han analizado los criterios del anexo III de la Ley 21/2013, de evaluaciones ambientales, en concreto:

Caracteristicas del proyecto: El objeto del proyecto es la ampliacion del actual aparcamiento publico a la entrada del nucleo urbano de Sant
Climent.

La actuacion se desarrolla en el Norte de la parcela actual, 954 metros cuadrados de superficie adicionales que amplian el 50% del espacio
disponible, con una cabida de 39 nuevas plazas, en suelo ristico comun en la categoria de transicion. Se proyectan los mismos acabados que
el actual aparcamiento, pavimento de asfalto, que ayudara a evitar las infiltraciones al subsuelo y conducir las aguas al imbornal existente.

Ubicacion del proyecto: el actual aparcamiento publico se ubica en la entrada del ntcleo urbano de Sant Climent, en la finca Mussupta des
Cosi, poligono 13, parcela 14 del T.M. de Mad, los 954 metros cuadrados de superficie que se pretenden ampliar pertenecen a la misma
parcela rustica de propiedad privada, referencia catastral 07032A013000140000UL.

No se localiza ningun espacio Red Natura 2000 en el emplazamiento del proyecto o préximo al mismo, no se afecta ningin espacio de
relevancia ambiental de los definidos en la Ley 5/2005, de 26 de mayo, LECO. Ni ningiin area de prevencion de riesgos (APR). No hay
elementos del patrimonio cultural que se vean afectados.

Se ubica en la masa 1901M1Mad, de vulnerabilidad moderada a la contaminacion de acuiferos. Es una zona vulnerable por contaminacién
de nitratos. La zona esta afectada por perimetros de restricciones moderadas de 2 pozos de abastecimiento urbano.

Referente a las masas de aguas superficiales en este sector no hay ninguna masa de agua de categoria rio.
Seglin la cartografia de Hébitats de las Islas Baleares (2005) del IDEIB el habitat mas cercano se encuentra a mas de 1900 metros.

En el Bioatlas (cuadricula 1x1) no encontramos especies catalogadas y amenazadas. La Fauna destacable en el ambito del proyecto: tortuga
mediterranea (Testudo hermanni), sapo verde (Bufotes balearicus), biho (Otus scops), especies incluidas en el Listado de especies en
Régimen de Proteccion Especial (RD 139/2011).

La vegetacion existente en las parcelas es de bajo interés ecoldgico (tipica de los campos de la zona y no esta afectada por ninguna figura de
proteccion), y de baja productividad al encontrarse en un estado de desuso. Segin el documento ambiental observan gramineas
principalmente (Hordeum leporium), margaritas o boliche (Glebonis coronaria) y algin ejemplar de borraja (Borago officinalis). En los

| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2020/28/1055467

margenes y sobre las paredes secas se identifican las tipicas engarzadas y espinosas como la zarzaparrilla (Smilax aspera), la zarzamora
(Rubus ulmifolius) y el majuelo (Crataegus monogyna).

#34El impacto visual es de baja incidencia porque se integra en un entorno urbano, después del aparcamiento existente, de reducidas
dimensiones y con los mismos acabados.
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Caracteristicas del potencial impacto: Los impactos mas significativos durante la fase de construcciéon: emisiones de polvo y otros
materiales, emisiones de gases y ruidos, riesgo de contaminacion de suelos y aguas, destruccion de suelo, efectos sobre flora, fauna, paisaje y
poblacion. En la fase de explotacion: el riesgo de contaminacion de suelos y aguas, emisiones de gases y ruidos, consumo energético,
contaminacion luminica, impacto paisajistico.

Dada la naturaleza de la actividad a desarrollar, si se aplican adecuadamente las medidas preventivas y correctoras no se espera que haya
impactos significativos.

Conclusiones del informe de impacto ambiental

Primero: No sujetar a evaluacion de impacto ambiental ordinaria el proyecto de aparcamiento publico en el nucleo urbano de Sant Climent
en la finca Mussupta des Cosi, poligono 13, parcela 14, dado que se prevé que no tendra efectos significativos sobre el medio ambiente de
acuerdo con los criterios del anexo III de la Ley 21/2013, siempre y cuando se cumplan los siguientes condicionantes:

Realizar una prospeccion previa a la entrada de maquinaria pesada para retirar los ejemplares de tortuga mediterranea (Testudo hermanni)
que pudiera haber en la parcela. En caso de encontrar, contactar con el Servicio de proteccion de Especies para seguir sus prescripciones y
realizar una correcta gestion de los individuos que se localicen.

Controlar la ocupacion del espacio y aprovechar los excedentes de tierra.

-Los residuos producidos seran entregados a gestor autorizado y reutilizados los que sean aprovechables.

-Para disminuir los impactos sobre la atmosfera, los acopios de materiales se rocid con agua, engravillar las zonas de entrada y salida
de camiones, regar la zona para disminuir la emision de polvo y los dias de mucho viento parar las obras, limitar la velocidad de los
vehiculos y cubrir los camiones y las zonas de depdsitos.

-Las tareas que generen ruido se llevaran a cabo en horario diurno, en dias laborables y sin sobrepasar los limites legalmente
establecidos.

-La pared seca que delimita el aparcamiento sereno aprovechada y trasladada para construir el nuevo limite del mismo, se debera
vigilar el acabado del muro de pared seca para que sea similar a las paredes existentes.

-Comprobar el correcto acabado de la pavimentacion con aglomerado asfaltico y que se hayan respetado las pendientes para
asegurar que el agua de escorrentia drene correctamente hacia los sumideros existentes.

-Vigilar el correcto funcionamiento de la maquinaria. También se ha de prever evitar el vertido de sustancias contaminantes (aceites,
hidrocarburos, etc.), Y en el caso de que se produjeran seran recogidos y entregados a gestor autorizado.

-Se debera prever un plan de vigilancia ambiental para registrar el cumplimiento de las medidas correctoras y preventivas.

-Durante la fase de explotacion se debera hacer un programa de mantenimiento del aparcamiento.

-Plantear un alumbrado de bajo consumo que cumpla con la ordenanza municipal de contaminacion luminica. Se deberia prever
cubrir el aparcamiento de placas fotovoltaicas.

-Poner puntos de recarga de vehiculo eléctrico, empezando por 1 por cada 40 plazas y con un planteamiento de futuro de un punto
por cada 5. Habilitar aparcamientos especificos para vehiculos con emisiones directas cero, ademas de las propias de los puntos de
recarga.

-Cumplir los condicionantes del informe del Servicio de Estudios y Planificacion de la Direccion General de Recursos Hidricos de
dia 16 de diciembre de 2019:

a) Segun el art.60.7 del PHIB 2019 se debe prever ejecutar la correspondiente red separativa de pluviales, no pudiendo
verterlas a la red de alcantarillado, por lo tanto se debe prever la ejecucion de una red separativa.

b) Si se justifica el punto anterior y por semejanza con el art.60.4 del PHIB 2019, como las aguas pluviales del aparcamiento
que ahora se vierten son potencialmente hidrocarburadas, se deberd prever un tratamiento previo antes de su vertido, que
sera, como minimo, de decantacion y separacion de hidrocarburos.

Segundo.- Se publicard el presente informe de Impacto Ambiental en la sede electronica de la CMAIB y en el Boletin Oficial de las Islas
Baleares, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 47.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre , de evaluacion ambiental. Ademas, se dara
cuenta al Pleno de la CMAIB y al subcomité de EIA.

Tercero. El informe de impacto ambiental perdera su vigencia y cesard en la produccion de los efectos que le son propios si, una vez
publicado en el BOIB, no se hubiera procedido a la aprobacion del proyecto en el plazo maximo de cuatro afios desde la publicacion, de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 47.4 de la Ley 21/2013.

Cuarto.- El informe de Impacto Ambiental no sera objeto de recurso alguno, sin perjuicio de que proceda en via administrativa o judicial
ante el acto, en su caso, de autorizacion del proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 47.5 de la Ley 21/2013.

Quinto.- Esta resolucion se emite sin perjuicio de las competencias urbanisticas, de gestion o territoriales de las administraciones
competentes y de las autorizaciones o informes necesarios para la obtencion de la autorizacion.
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Palma, 21 de enero de 2020

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias
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