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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
ADMINISTBACION DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURAY PESCA

4723 Acuerdo del Pleno de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares sobre el proyecto

aparcamiento transitorio en el camino de Favaritx, TM Mao (54/2019)

En relaciéon con el asunto de referencia, y de acuerdo con lo establecido en el articulo 41.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, se publica el Acuerdo del Pleno de la CMAIB, en sesion de 14 de marzo de 2018,

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
Antecedentes

El acceso a la zona del faro de Favaritx en el parque natural de s'Albufera des Grau se realiza a través del camino de faro Cf-1 titularidad del
Consell Insular de Menorca. Se trata de una zona muy visitada que no cuenta con aparcamientos regulados. Los margenes del camino no
estan delimitados y a medida que aumenta la afluencia de coches se generan zonas de aparcamiento no regulado en los margenes del camino
de acceso al faro, creando retenciones, atascos y problemas de seguridad.

Dados los problemas de movilidad en esta zona protegida, desde junio de 2018, se ha establecido una restriccion de acceso de los coches en
el tramo final del camino de Favaritx con un sistema de vigilancia. Se puede acceder a la zona a pie o en un nuevo transporte publico de
linea regular gestionado por el Consell Insular de Menorca para garantizar el acceso. Segun conversaciones mantenidas con técnicos del
parque, el afo pasado habia una barrera en "Son Camamil.la", a unos 500 m antes del aparcamiento, a la altura del desvio a "Les bateries".
Se cerro el acceso alli y, como no habia ninglin aparcamiento, los coches estaban obligados a volver atras.

Es el Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) del Parque Natural de s'Albufera des Grau donde se delimitan las zonas destinadas a los
equipamientos de aparcamiento y se fijan las caracteristicas (capacidad de carga, tipo de cubierta, restauracion, etc. ).

Segtn el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN) el PRUG se debia aprobar en un plazo maximo de dos afios. Aunque se esta
tramitando el PRUG razén por la que, para paliar los problemas de movilidad que se pueden generar mientras se aprueba, se presenta un
proyecto de aparcamiento temporal de 5.420 m2.

Tramitacion

Dada la naturaleza del proyecto este expediente se encuentra incluido en el grupo Grupo 10 punto 10 de la ley 12/2016 de evaluacion
ambiental en las Islas Baleares: aparcamientos en espacio natural protegido o espacios protegidos Red Natura 2000, de acuerdo con la Ley 42
/2007 y la Ley 5/2005, en zonas humedas incluidas en la lista del Convenio de Ramsar y en zonas especialmente protegidas de importancia
para el Mediterraneo (ZEPIM) del Convenio para la proteccion del medio marino y de la region costera de Mediterraneo.

Por lo tanto es necesaria una Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria y debe seguir la tramitacion ambiental establecida en el titulo II,
capitulo II, seccion 1* de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental, el presente proyecto quiere ser un estudio de impacto
ambiental ordinaria.

1. Informacion del proyecto: objeto, ubicacion y descripcion

Las obras objeto del presente proyecto son la adecuacion de los terrenos para ordenar y ejecutar un aparcamiento temporal, que ocupa una
superficie de 5.420 m2 y puede albergar 200 plazas de aparcamiento de utilitarios y tres estacionamientos de autobuses. Ademas, permitira
poder realizar el cambio de sentido de vehiculos largos sin tener que llegar al final del faro. El Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) del
parque natural de la Albufera des Grau, en tramite de aprobacion, prevé establecer un aparcamiento regulado para 200 vehiculos en la zona
de las antiguas baterias u otra cercana permitido en el PRUG. Mientras se aprueba el Plan y para minimizar los problemas de movilidad se ha
==decidido realizar esta dotacién de aparcamiento temporal.
.

Los terrenos que se utilizaran de forma temporal por el aparcamiento pertenecen a la finca de Capifort, situada en T.M. de Mao, parcela 2 del
%poligono 19, en el margen sur este de la carretera que conduce al faro de Favaritx, concretamente en su PK- 6 + 100.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

%Las obras necesarias para esta actuacion son:
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1.Nueva construccion para la ampliacion de entrada al solar, dotando de un ancho minimo de 5 metros, incluyendo el suministro y
colocacion de barreras de acebuche de caracter menorquin. La salida ya la encontramos en condiciones optimas.

2.Adecuacion de las dos zonas de entrada y salida, consistente en realizar un pavimentado de unas transiciones entre el asfalto actual
y el acceso a la parcela, de 50 m2 que permita con facilidad la entrada y salida del parquin. Este pavimento se realiza mediante la
capa base de 15 cm de hormigoén tipo HM-20 y la colocacion de un mallado de agarre. La intencion de esta actuacion es evitar la
rotura del firme de aglomerado en las maniobras de entrada y salida, ya que el desnivel entre la carretera y la parcela es
considerable. También pretende dar continuidad a las aguas pluviales de escorrentia de las aceras del camino

3.La formacion de un paso pluvial para dar continuidad a las aguas pluviales de escorrentia, por debajo de las actuaciones de
entrada, para evitar de esta manera que el agua del margen entre en la zona de aparcamiento.

4.La nivelacion y regularidad uniforme de las tierras de la valla, con compactacion de la tierra vegetal de la zona destinada a
aparcamiento, que se estima de un espesor promedio de 20 cm. Solo se dara nivelacion y compactacion en las zonas de rodado, con
la intencion de marcar el terreno las zonas de trafico y las zonas de estacionamiento.

5.Delimitacion del perimetro de estacionamiento, en especial el lateral este y sur, mediante la colocacion de estacas de madera de
dos metros de altura y de un diametro de 10 cm, situadas a una distancia de 3 metros. Estas estacas soportaran un cierre metalico de
malla de 10 x 10 cm de acero inoxidable con rocas en la parte inferior para evitar que los vehiculos y las personas puedan acceder al
flujo de agua o torrente superficial que desemboca en la cala de Es Portitxol. La valla se colocara en el lateral sureste, junto al
torrente y en su lateral suroeste, con el resto de la valla.

6.Delimitacion interior de las plazas de aparcamiento mediante la colocacion de estacas de madera a modo de ordenacion del
aparcamiento en tres grandes franjas de aparcamiento, atadas con cuerda interior. Las estacas de un diametro de 15 cm y una altura
de 1 metro, se colocaran en el centro de las dos lineas de aparcamiento, a una distancia de 5 metros, marcando los ejes de
estacionamiento. Todas las estacas tendran la posibilidad de retirada durante los meses invernales, permitiendo de esta manera que
las tierras se puedan volver a labrar.

7.Instalacion de un panel informativo de situacion y ordenacion del estacionamiento, que se encontrara situado en la entrada del
mismo.

8.Instalacion de sefializacion vertical indicando entradas y salidas del aparcamiento, también se incluye la sefializacion horizontal en
la carretera actual, con el pintado de flechas indicativas de entrada y salida, un Stop a la salida y un simbolo de parquin para la
entrada.

9.Nueva construccion de tres esquinas situadas posteriormente a la salida de la parcela, situada en el Pk -6 + 200, con la creacion de
un paso de peatones de una anchura de 1 metro para los peatones y de minimo 5 metros para el paso de vehiculos (generalmente
barreras cerradas), incluyendo el suministro y colocacion de barreras de acebuche de cardcter menorquin.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto
Diagnéstico territorial

El proyecto del nuevo aparcamiento de Favaritx se encuentra situado en el Parque Natural de s'Albufera des Grau, un area de Menorca
catalogada como Red Natura 2000, donde encontramos una zona LIC (Lugar de Importancia Comunitaria) y una zona ZEPA (Zona de
Especial Proteccion para las Aves). El Parque Natural de S'Albufera des Grau esta regulado por el Plan Especial de Proteccion de s'Albufera,
que se aprobo el 18 de noviembre de 1988, posteriormente por el Decreto 50/1995, en el que se declara como parque natural y por Decreto 51
/2003 donde se amplia, y finalmente por el Plan de Ordenacion de Recursos Naturales (PORN), aprobado el 16 de Mayo de 2003.

Segun el plano 5 del anexo cartografico del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN) del Parque Natural de s'Albufera des
Grau, las actuaciones que se prevén realizar en Favaritx se encuentran en un area de aprovechamiento condicionado a conservacion. Segin el
articulo 24 sobre los usos, la zona se puede dedicar, de forma secundaria, a usos turisticos, de ocio o de educacion siempre y cuando no
alteren los valores ambientales.

Los terrenos pertenecen a la finca de Capifort, situada en T.M. de Mad, parcela 2 del poligono 19, en el margen sur este de la carretera que
conduce al faro de Favaritx, concretamente en su PK- 6 + 100.

La parcela tiene dos entradas, la primera que encontramos en direccion al faro tiene una anchura de 3.2 metros, y la segunda, de reciente
construccion, tiene una anchura libre de 5 metros, con una separacion de 25 metros.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

Diagnéstico ambiental

Se ha realizado una caracterizacion de la zona, un inventario ambiental, donde se describe el medio fisico (geologia y geomorfologia,
climatologia, hidrologia) y bidtico y biodiversidad (flora y fauna, espacios naturales) y medio socioecondémico.

.
ngn relacion a la flora, y la fauna en la zona del nuevo aparcamiento no se encuentra ninguna especie catalogada como amenazada.

~3En la capa de habitats del IDEIB aparece una mancha que corresponde al de torrente y que hay tres habitats posibles: Holoschoenetum

ﬁromani, Callitricho-Ranunculetum baudotii y Helosciadetum nodiflori.
[
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En relacion a la topografia, la zona tiene una pendiente semi uniforme, entre el 6 al 10%, con el punto més alto en la parte oeste o zona
contigua de la carretera y la parte mas baja en la zona este, que limita con un hipotético torrente o arroyo, que se encuentra seco.

En relacion al agua, no se encuentran fuentes ni sondeos en la parcela de actuacion. El acuifero presenta vulnerabilidad baja. Es importante,
sin embargo, destacar que en el limite sur del nuevo aparcamiento se encuentra el pequeflo torrente de Es Portitxol, que acaba desembocando
en la cala del mismo nombre. El documento indica que se ha tenido en cuenta este torrente en el diseflo ya que muchos de estos torrentes
crean pequefias zonas encharcadas con agua mas permanente, con un régimen de humedad mas alto y con una gran biodiversidad animal y
vegetal, pero no indica como.

Se presenta un anexo hidraulico con una redaccion un poco confundida. Se describe que los terrenos del solar limitan con el torrente que
recoge la cuenca hidraulica de la zona. Se trata de un torrente canalizado con pared seca en sus dos lados, practicamente a lo largo de toda su
cuenca. La seccion es constante, tanto al inicio del solar como el final. S6lo pierde su canalizacion en las inmediaciones de la carretera, en la
parte mas al norte del solar. En la parte final del torrente ya escasos metros del cruce inferior de la carretera, encontramos que el torrente
pierde su seccion canalizada y queda un tramo de unos 15 metros en forma de "V", con un ancho de 4 metros y una profundidad de 1 metro.

De esta forma se permite que la maquinaria agricola pase el torrente sin tener que pasar por un puente, como sucede aguas arriba, previo al
inicio del solar de estudio. Finalmente el torrente se pierde bajo la carretera que conecta con el faro, atravesando la pared seca de cierre del
solar, con una seccion abierta de 2 metros de ancho y una altura de pared seca de 1.3 metros.

Respecto al pequefio afluente situado al norte del camino y que puede interpretarse que atraviesa la carretera, se representa graficamente pero
no se identifica en el terreno probablemente porque este afluente es corto y de pequeiio caudal. El caudal que recoge este afluente es
absorbido por la cuneta existente del camino y posteriormente es canalizado bajo una berma hormigonada. El terreno del aparcamiento no
presenta ninguna erosion por el paso del agua. Después indica que en la zona de estudio el torrente estd canalizado integramente, si bien en
algunos puntos la pared del mismo presenta algin desperfecto o incluso hay zonas donde la vegetacion ha crecido en su interior. También
encontramos restos de piedras cobertoras de la propia pared, caidas y en el lecho del torrente, que lo convierten en un lecho poco plano.

El estudio hidraulico concluye que el caudal que se puede concentrar en la zona del futuro aparcamiento temporal queda canalizado dentro
del torrente existente. La zona no debe sufrir desbordamientos, ya que el céalculo se ha realizado en el punto mas desfavorable y
considerando una superficie que esta del lado de la seguridad.

El estudio indica que se realizard una "formacion de un paso pluvial" para dar continuidad a las aguas pluviales de escorrentia, pero no
indica claramente qué quiere decir. Se entiende que es la tuberia por debajo del hormigén de la entrada.

Aunque no encontrarse afectado directamente por el proyecto en cuestion, encontramos una de las balsas temporales que existen en
Menorca, lo convierte en un lugar muy rico en biodiversidad. Esta balsa se llama "Es Cos des Sindic" (Codigo: MEBO36), incluida en el
inventario de zonas himedas de Menorca (Pretus, 1990) y en el Proyecto Life Basses (CIME, 2005). En esta balsa destacan 4 especies
vegetales hidrofilas como la Althenia orientalis subsp. Orientalis, la Althenia orientalis subsp. Betpakdalensis, la Ruppia maritima y la
Lamprothamnium papulosum.

3. Resumen del proceso de evaluaciéon
Fase de informacion publica y de consultas

El 17 de noviembre de 2018 se publicé en el BOIB num. 144 la informacion publica de la declaracion de interés general del proyecto
constructivo de aparcamiento transitorio en el camino de Favaritx. T.M. de Ma6. NO HUBO ALEGACIONES. Durante la IP han sido
consultadas las siguientes administraciones:

1. Ayuntamiento de Mahon

2. Parque Natural de S'Albufera des Grau y Servicio de Planificacion de la DG de Espacios Naturales y Biodiversidad
3. Departamento de Dominio Publico Hidraulico de la DG de Recursos Hidricos

4. Servicio de Costas y Litoral

5. Demarcacion de Costas de las IB

Se han recibido los siguientes informes:

-Informe favorable del Servicio de Aguas Superficiales la DG de RRHH (31/01/19), que informa favorablemente, a efectos
medioambientales y de declaracion de interés general el proyecto en cuanto a afecciones a dominio publico hidraulico de las aguas
superficiales en sus zonas de proteccion (servidumbre y policia) y en zonas inundables o potencialmente inundables. Las obras en la zona de
policia precisaran de autorizacion administrativa previa de la DG de Recursos Hidricos. Esta autorizacion sera independiente de cualquier
otra que tenga que ser otorgada por los diferentes 6rganos de las administraciones ptiblicas y, en su caso, los propietarios de los terrenos

I | %@%@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268
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particulares. El promotor, a la solicitud de autorizacion, adjuntard proyecto, suscrito por técnico competente, que defina con el grado de
detalle suficiente las obras a realizar.

-Informe del Servicio de Espacios Naturales (13/02/19) que, en relacion al &mbito del PORN, informa favorablemente siempre que

1.La zona acondicionada como aparcamiento temporal se devuelva a su estado original una vez se cuente con el aparcamiento definitivo, que
se ejecutara una vez que se apruebe el PRUG-PGXN2000 Grau.

2.Se cumplen las medidas correctoras incluidas en el estudio de impacto ambiental del proyecto, y en especial que

a. para evitar posibles afectaciones a las aves de la zona, las obras se realicen, en su caso, respetando los periodos de nidificacion,
que de manera general se encuentran entre el 1 de abril y el 30 de junio
b. para no afectar especies terrestres, no se dejaran acequias, surcos o zanjas a cielo abierto, y se revisaran a la hora de empezar.

Respecto al estudio hidroldgico y sus conclusiones ya la obra consistente en la formacion de un paso pluvial para dar continuidad a las aguas
pluviales de escorrentia, se debera cumplir lo que determine el informe de la DG de RRHH, servicio de aguas superficiales, que es el 6rgano
competente.

En relacion a los espacios protegidos Red Natura 2000 informa favorablemente el proyecto siempre que se cumplan todas las condiciones
indicadas en el apartado de consideraciones con relaciéon al PORN ya que no se prevé que puedan afectar apreciablemente los habitats y las
especies de interés comunitario del LIC y ZEPA ES0000233 de Addaia en S'Albufera.

Evaluacion de impacto ambiental
Alternativas

Por lo que respecta a las alternativas del proyecto, se analizan 4 alternativas técnicamente viables, incluyendo la alternativa 0, o de no
actuacion. Todas estas alternativas se han estudiado a partir del mapa de regulacién de aparcamiento del Plan Rector de Uso y Gestion
(PRUG).

La alternativa 0, de no actuacion, se descarta dados los problemas de movilidad existentes en la zona que, dado el gran atractivo paisajistico
natural de la zona, incrementa la afluencia de visitantes afio tras afio, sobre todo durante los meses de verano. El incremento del turismo
altera el patrimonio natural, hace peligrar los objetivos de conservaciéon que motivaron la proteccion del area y al mismo tiempo es un
potencial econdomico para la poblacion de la isla. De este modo resulta inevitable y muy conveniente gestionar y ordenar correctamente el
estacionamiento.

La alternativa 1 preveia situar el aparcamiento en el mismo Faro de Favaritx dado que es una zona donde el terreno ya ha sido modificado
donde hay zonas con aglomerado. Sin embargo, al encontrarse a escasos metros de un area con mucha riqueza ecoldgica, la balsa de Es Cos
des Sindic, que pasar con vehiculos por zonas con un alto grado de conservacion y con especies incluidas en el anexo I de la Directiva de
Aves 79/409 / CEE que crian y son de un tamaiio insuficiente, se descarta esta opcion.

La alternativa 2 situa el aparcamiento en las antiguas baterias militares donde el terreno ya ha sido modificado y parte del firme esta
aglomerado, se trata de una zona actualmente abandonada y por tanto, permitiria no tener que ocupar ningun otro espacio actualmente
ocupado por vegetacion. Sin embargo, la alternativa se descarta por los siguientes motivos:

a) En primer lugar los terrenos son propiedad del ministerio de defensa, y actualmente no tienen disposicion de utilidad publica.

b) El recinto, en su estado actual, no esta condicionado para albergar un aparcamiento, y los trabajos para su adecuacion requeriria
de actuaciones de importancia, importantes costes econémicos y la modificacion de los terrenos actuales.

c) El recinto actual presenta varios puntos de peligros de derrumbes y deslizamientos, con probabilidad elevada de dafios de
importancia

Finalmente se presenta la alternativa 3, la de ubicar el aparcamiento en la zona indicada, en el margen derecho del Pk 6 + 100 de la carretera
CF-1 en direccion a Favaritx. La finca se encuentra ubicada en unos terrenos que pertenecen a la finca de Capifort, situada en T.M. de Mao,

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

parcela 2 del poligono 19. Exactamente, el nuevo aparcamiento estara en el margen sur este de la carretera que conduce al faro de Favaritx,
concretamente en su PK- 6 + 100. Esta parcela tiene ejecutados dos accesos del camino, dado que ya se utiliz6 como aparcamiento temporal

durante el afio 2015: tiene dos entradas, la primera que encontramos en direccion al faro tiene una anchura de 3.2 metros, y la segunda, de
B ic e construccion, tiene una anchura libre de 5 metros. Estdn separadas por una distancia de 25 metros.

%ﬂz_&Los terrenos destinados a aparcamiento corresponden a una zona que actualmente no tiene mucha vegetacion, clasificada como cultivos
extensivos de secano con muy poca masa boscosa, por lo que el area a desbrozar es muy reducida.

et
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Actualmente este terreno tiene un uso agrario de secano residual, mezclado con zonas de matorrales en el perimetro de la parcela o junto a
las paredes secas y puntualmente pequeflas manchas de matas diseminadas interiormente. De hecho, se trata de casi la ltima zona de cultivo
antes de llegar al Faro de Favaritx, donde ya aparecen zonas de matorrales de esclerofilos y arbustos aerodinamicos litorales de un valor
ecologico mas elevado.

Remarcar que la alternativa se sitGia en un sector que el Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) del parque contempla como 6ptimo para el
aparcamiento de 200 plazas. Por lo tanto, desde el punto de vista de habitats y cubiertas del suelo afectadas, la alternativa 3 es la
ambientalmente mejor: minima afeccion a zonas medioambientalmente mas sensibles y muy cercana al faro de Favaritx.

Principales impactos de la alternativa elegida y su correccién

Se presenta una descripcion de la metodologia utilizada, la terminologia de caracterizacion y valorizacion de impactos. Después se presenta
una identificacion y evaluacion de impactos ambientales superficial, donde los impactos se valoran sdlo cualitativamente en funciéon de los
atributos establecidos por la ley. No se describen las acciones o elementos generadores del impacto, los elementos del medio receptores de
este ni se presenta la matriz de interacciones. No se diferencia entre la fase de construccion, fase de explotacion y desmantelamiento. Se
presentan directamente los impactos sobre cada uno de los medios receptores.

En relacion al nimero de plazas del aparcamiento, el documento no indica ni justifica porque se han previsto 200 plazas. Dado que no se
presenta un estudio de movilidad que indique la afluencia maxima de vehiculos, se ha consultado en el parque y nos han proporcionado un
"Resumen datos de frecuentacion en Favaritx". Se presentan unos datos de coches desviados del afio pasado en las barreras de la entrada de
Son Camomila. El acceso estaba cerrado y vigilado de 8h a 20h. Los usuarios solo podian acceder en bus desde Mahon. Los coches que
llegaban a este punto eran informados y desviados por los vigilantes. Los coches contabilizados han sido: Junio: 160 coches / dia, Julio: 203
coches / dia, Agosto: 233 coches / dia, Septiembre: 220 coches / dia. El primer dia de apertura de la carretera, el 1 de octubre, se registraron
342 coches de 9 a 14h dirigiéndose al Faro de Favaritx. Después se hizo un recuento y en octubre de 2018 se registraron unos 100 coches
diarios de 9 a 14h.

Si la afluencia es tan grande, se evaluara la posibilidad de limitar el acceso rodado a la zona y el aparcamiento y, a la vez, proponer medidas
para disminuir o temporalizar la afluencia en coche privado: proponer dias alternos de aparcamiento para el coches seglin su matricula (pares
o impares) o para fomentar el uso del transporte publico, incentivando con medidas (billetes gratuitos o bajo precio, etc).

El transporte habilitado debera seguir funcionando a pesar de la existencia del aparcamiento. Todas estas medidas repercutiran sobre el
cambio climatico, que tampoco se ha valorado.

Parece que se pondra una barrera de acebuche para gestionar el acceso a la zona, pero ésta esta puesta después del parquin, por lo que no se
podra controlar la afluencia de coches y el aparcamiento. El documento no indica claramente el funcionamiento del acceso, si habra
vigilancia, etc ..

Se encuentra mas adecuado poner la barrera mas atras, antes del aparcamiento, y contratar un vigilante durante todo el dia que controle el
acceso a la zona y el parquin, y que informe del niimero de coches estacionado. Se debera instalar un panel informativo en un lugar donde se
pueda dar la vuelta con el vehiculo e informar a través de internet del estado de las plazas del parquin, que se actualice cada 10 o 20 minutos.

Ademas debera vigilar que no se estacione fuera del aparcamiento habilitado. De hecho, se deberia evaluar prohibir el estacionamiento en los
arcenes del camino con carteles y sefiales que prevean también el sancionamiento.

En relacion al suelo, esta previsto nivelarlo y compactarlo con la intencion de marcar en el terreno las zonas de trafico y las zonas de
estacionamiento. El propio documento indica que el proyecto modificara permanentemente el paisaje de la zona afectada, la cual pasara de
ser una zona de suelo ristico con un habitat agroforestal de acebuchal a ser un terreno arido, compactado y con un uso de estacionamiento,
perdiendo la capacidad agroldgica del sitio. Es decir que se trata de una actuacion permanente. Con todo, se encuentra que no es necesario ni
correcto realizar la nivelacion y compactacion del terreno.

A la entrada y salida se colocara una losa de hormigén que eliminara la capa edafica existente. En relacion a esto se encuentra que se trata de
una medida irreversible y dada la temporalidad del parquin, se encuentra que no es adecuado. Se deberan poner placas de hierro u otro
material que permita su retirada después de la época de verano.

| ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

Se realiza una delimitacion del perimetro de estacionamiento con estacas de madera de dos metros de altura y un cierre metalico de malla de
B, ), | cm de acero inoxidable y piedras en la parte inferior, se realiza con el fin de evitar que los vehiculos o las personas puedan acceder
agial torrente. Aunque indican que todas las estacas tendran la posibilidad de retirada durante los meses invernales se encuentra que las estacas
Pryvan clavadas y con la malla metélica no sera facil extraerla cada temporada, sobre todo teniendo en cuenta que los recursos de que dispone el
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parque son limitados. Ademas, no se han valorado los impactos de esta reja. Si los afios anteriores no ha hecho falta esta medida no se
entiende porque ahora es necesaria. Por lo tanto, se encuentra suficiente la delimitacion con estacas y cuerda y las explicaciones en los
paneles informativos de la existencia del torrente y su ubicacion.

En relacion a los pilones que ordenaran el estacionamiento, aunque iran clavadas en el terreno sin utilizar hormigén, serd necesario retirar
una capa de tierra vegetal para ser compactada y mejorar su estabilidad, lo que supondra un impacto moderado. Todas las estacas tendran la
posibilidad de retirada durante los meses invernales, permitiendo de esta manera que las tierras se puedan volver a labrar.

En la recolocacion de las senales verticales y los paneles informativos, estos deberan reforzar con una nueva base de hormigén que supondra
un ligero movimiento de tierras, pero dado que se trata de una medida de educacion ambiental se encuentra que el impacto final sera
compatible.

Esta prevista la construccion de tres esquinas situadas posteriormente a la salida de la parcela con la creacion de un paso de peatones de una
anchura de 1 metro por los peatones y de minimo 5 metros para el paso de vehiculos (generalmente barreras cerradas), incluyendo el
suministro y colocacion de barreras de acebuche de caracter menorquin. Si actualmente hay una entrada y salida que ya se ha utilizado otros
aflos, no se entiende la necesidad de realizar estas esquinas, que no son, precisamente, una medida temporal.

En relacién a la circulacion durante la fase de funcionamiento, indican que el aumento de ruido sera superior a la actual, lo que no se
entiende si la afluencia es tan elevada. Indican que el aumento se traducira en una gran disminucion de ruido en todo el resto del cabo de
Favaritx. No se evalua el impacto producido por el humo de los coches.

En relacion a la hidrologia superficial, el documento indica que se quiere realizar la «formacion de un paso pluvial» para dar continuidad a
las aguas pluviales de escorrentia. No explica exactamente en qué consiste la actuacion. Por las partidas presupuestarias (excavacion con
zanja, suministro y colocacion de tuberia) se evidencia que se hara una zanja para canalizar el pequeflo torrente estacional existente, pero no
esta claro si solo es por debajo de la losa de hormigdn de la entrada y salida o si se realiza alguna actuacion sobre el torrente.

En relacion a la vegetacion existente, el documento indica que no se ha detectado ninguna especie catalogada como amenazada ni de un
elevado interés botanico y que el desbrozado del perimetro de las masas boscosas que se encuentran en la zona de aparcamiento eliminaran
parte la cubierta vegetal de manera permanente, afectando varias especies identificadas, basicamente acebuches.

En el plano adjunto se puede observar como la linea de delimitacion estd por encima de la vegetacion pero no indica exactamente la
vegetacion a desbrozar y los pies arboreos afectados. No se presenta un fotomontaje para ver como quedara la zona. Se encuentra que talar
pies arboreos y desbrozar vegetacion para realizar un aparcamiento temporal en una zona protegida, dentro de un parque y afectada por Red
Natura 2000, no se deberia realizar. El documento indica que a pesar de que la zona se vea afectada, esto supondra un impacto muy positivo
para la conservacion de la flora del cabo de Favaritx. Esta afirmacion es parcialmente correcta porque el hecho de habilitar el parquin para
proporcionar mas plazas es importante, pero lo que representa una verdadera mejora de conservacion de la zona sera la limitacion del acceso
rodado en la zona mediante la barrera que impedira que los coches aparquen en las aceras.

En relacion a la fauna, los ruidos que producira la maquinaria durante la fase de ejecucion produciran una ligera molestia a los animales, a
pesar de que el impacto mas importante serd si se hace en el periodo de nidificacion de las aves. Nos encontramos en una zona donde se han
catalogado dos especies de aves amenazadas como el chorlitejo patinegro o el chorlitejo chico. A pesar de ser especies de elevada
importancia ecologica, no se considera que el proyecto del nuevo aparcamiento de Favaritx las pueda afectar.

Ademads, también podemos encontrar la presencia de especies endémicas de coledpteros, algun reptil catalogado como la tortuga
mediterranea o anfibios que en otras partes del mundo se encuentran amenazadas y que por lo tanto sera importante tenerlas presentes
durante la ejecucion de la obra para no afectarlas. De hecho, indica el documento, se pueden localizar en el torrente temporal que se
encuentra en el lado sur, y la presencia de personas y vehiculos podria afectar gravemente este ecosistema y por lo tanto se considera un
impacto moderado que podra ser minimizado siempre y cuando se sigan las medidas preventivas oportunas. Se encuentra que no es correcto
valorar un impacto grave como moderado sin indicar claramente cudles son las medidas propuestas.

En relacion al paisaje, el proyecto del nuevo aparcamiento modificara permanentemente el paisaje de la zona afectada, la cual pasara de ser
una zona de suelo rustico con un habitat agroforestal de acebuchal a ser un terreno arido, compactado y con un uso de estacionamiento,

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

perdiendo la capacidad agrologica del sitio. A pesar de que este impacto es elevado, el hecho de evitar modificar el paisaje del cabo de
Favaritx lo convertird con un impacto compatible. No esta de acuerdo con esta afirmacion porque no se tiene en cuenta el hecho de que este
aparcamiento es temporal y que, como se ha comentado antes, lo que representa una verdadera mejora para el paisaje serd la limitacion del

i 2cceso rodado en la zona mediante la barrera que impedird que los coches aparquen en las aceras. Se encuentra que no se deberia compactar
ni modificar el terreno.

%La carretera que va en direccion al faro de Favaritx y que pasa por delante del nuevo aparcamiento coincide con un tramo del camino de
caballos. Este camino se sefializara correctamente y el hecho de evitar el uso de los vehiculos a partir del parquin, convertira este camino en

%E 2! un tramo mas seguro para sus usuarios.
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En relacion a los residuos, el documento indica que, dado que no se lleva ni se extrae material de la zona afectada, el impacto de estos serd
inexistente. La prevision de material de residuos se resume en dos partidas:

1.De un lado los restos vegetales del desbroce del solar, el cual quedara acopiado en la parte de la parcela no afectada por el
aparcamiento

2.Y por la otra, los restos de material tipo arena, grava o arcilla de la limpieza y ejecucion de las dos entradas y de la construccion de
las nuevas esquinas.

En cuanto al material de restos vegetales, se considera que no es necesaria una gestion de los residuos. Los restos de residuos vegetales
deberian ser tratados como establece la ley.

Por otra parte, se adjunta un programa de control de residuos, donde indica que se prevén materiales de demoliciéon pero no entiende de
donde provienen.

Se presentan medidas ambientales aunque no especifica quien las debera ejecutar. Como medida correctora y / o compensatoria, todas las
zonas afectadas por las obras con cardcter temporal seran restauradas para poder crear nuevos habitats para la fauna o reconvertir los viejos.
El documento indica que durante la fase de funcionamiento, sera importante controlar el acceso de usuarios al parque natural, poniendo
especial énfasis en el horario nocturno, momento en que la contaminacioén luminica puede afectar mas a las especies de aves mas jovenes.
Recomiendan que durante los periodos mas altos de afluencia turistica, un educador ambiental pueda explicar a los usuarios del parquin la
importancia de estas nuevas restricciones.

El proyecto tiene un presupuesto de casi 30.000 euros.

Se presenta un programa de vigilancia ambiental para garantizar el correcto cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras. Si
durante la obra se detectan nuevos impactos no previstos, deberan definirse inmediatamente las correspondientes medidas correctoras.

El seguimiento previsto se vera reflejado en un cronograma y durara al menos un periodo de un afio, alargandose en funcion de la capacidad
que tenga el medio natural para adaptarse a la nueva situacion.

Se debera prever el desmantelamiento completo de la zona con el fin de que el terreno recupere su estado original. Se tomaran las medidas
correctoras necesarias para eliminar o disminuir el impacto ambiental asociado. El responsable del correcto desmantelamiento y de la
ejecucion de las medidas propuestas sera el promotor.

Con todo, se encuentra que el proyecto y la EIA son muy esquematicos y poco detallados. Se echa de menos la descripcion de las soluciones
aplicadas otros afios (existencia de barrera, vigilantes, etc). Algunas de las actuaciones estan indicadas, pero poco explicadas o justificadas.
Ademads, hay determinadas actuaciones permanentes que haran que el terreno no pueda recuperar su estado original y que no estan
suficientemente justificadas.

Dada la temporalidad del proyecto y la especial zona donde se realizan, se deberian realizar las minimas actuaciones e intervenciones sobre
el terreno. Por esta razon se propone una serie de cambios al proyecto.

Finalmente, dado el impacto positivo que supondra el proyecto, el caracter temporal de este y la necesidad ambiental urgente de poner
solucion al problema mientras se aprueba el PRUG para minimizar al méximo los impactos para la temporada proxima.

Conclusiones

Por todo lo anterior, se formula la declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto constructivo de aparcamiento
transitorio en el camino de Favaritx. T.M: Mahon, promovido por el Consell Insular de Menorca, dado que previsiblemente no se produciran
impactos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre que se cumpla los condicionantes siguientes:

1.Si es posible, poner la barrera mas atras, antes del parquin, y contratar un vigilante durante todo el dia que controle el acceso a la
zona y el aparcamiento y que informe del niumero de coches estacionados. Se deberia instalar un panel informativo situado en un
lugar donde se pueda dar la vuelta con el coche en caso de que esté lleno, asi como informar a través de internet del estado de las
plazas del parquin, actualizando cada 10 o 20 minutos

2.No realizar ninguna nivelacion ni compactacion del suelo de las zonas de trafico o las zonas de estacionamiento que modifique
permanentemente el terreno

3.Si es posible, no realizar losas de hormigon en la entrada y salida del parquin. Utilizar placas de hierro u otro material que permita
poner la tuberia por debajo y se pueda retirar cada temporada.

4.No utilizar cierre metalico de malla de acero inoxidable, delimitar s6lo con las estacas y la cuerda

5.No realizar ninguna actuacion sobre el torrente. Habra que tener en cuenta el informe de la DG de Recursos Hidricos que indica
que las obras en la zona de policia precisaran de autorizacién administrativa previa de la DG de Recursos Hidricos.

I | %@%@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/68/1034268

http://boib.caib.es  D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

'BOIB
21 de mayo de 2019

Butlleti Oficial de les llles Balears Fasciculo 118 - Sec. Ill. - Pag. 23606

6.No realizar la construccion de tres esquinas situadas posteriormente a la salida de la parcela con la creacion de un paso de peatones
de una anchura de 1 metro por los peatones y de minimo 5 metros para el paso de vehiculos, a no ser que se justifique y sea
absolutamente indispensable

7.No desbrozar o talar pies arboreos. Delimitar las zonas vegetadas con estacas y cuerdas sin realizar ninguna accion sobre la
vegetacion a menos que sea plenamente justificada

8.Prever el desmantelamiento completo una vez que el aparcamiento se situe en su ubicacion definitiva con el fin de que el terreno
recupere su estado original. Tomar las medidas correctoras necesarias para eliminar o disminuir el impacto ambiental asociado. El
responsable del correcto desmantelamiento y de la ejecucion de las medidas preventivas o correctoras propuestas, sera el promotor.
9.Incluir, en el presupuesto del proyecto y la EIA, las partidas medioambientales de las medidas a aplicar

10.Seguir ofreciendo transporte publico a pesar de la existencia del aparcamiento.

11.Se cumpla con el informe del Servicio de Espacios Naturales.

Se recomienda:

1.Evaluar la posibilidad de proponer medidas para disminuir o temporalizar la afluencia en coche privado: proponer dias alternos de
aparcamiento para el coches segin su matricula (pares o impares) o para fomentar el uso del transporte publico, incentivando con medidas
(billetes gratuitos o bajo precio, etc).

2.Estudiar la posibilidad de prohibir y sancionar el estacionamiento en los arcenes del camino, e indicarlo con carteles y sefiales informativas.

En relacion a las medidas propuestas, se recomienda establecer claramente las competencias entre las diferentes administraciones implicadas
para establecer quién las ejecuta.

Esta Declaracion de impacto ambiental se emite sin perjuicio de las competencias urbanisticas, de gestion o territoriales de las
administraciones competentes y de las autorizaciones o informes necesarios para la obtencion de la autorizacion.

Palma, 25 de abril de 2019

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias
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