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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
CONSEJO INSULAR DE EIVISSA
14498 Comunicacién del acuerdo del Consejo Ejecutivo del Consell Insular d’Eivissa de fecha 25 de julio de

2013 en relacion a la aplicacion de suplemento tarifario a incorporar al billete de autobiis derivado de
la puesta en funcionamiento de la estacion de viajeros ubicada en el complejo denominado CETIS.

En cumplimiento de lo dispuesto en € apartado Cuarto del acuerdo del Consejo Ejecutivo del Consell Insular d' Eivissa de dia 23 de julio de
2013, seguidamente se transcribe el contenido integro del citado acuerdo alos efectos de general y publico conocimiento:

“1.- Enfecha 23 de julio de 2013 el Consgjo Ejecutivo del Consell Insular d’ Eivissa ha adoptado el siguiente acuerdo:

“PRIMERO.- ACATAR lo resuelto por los Autos nimeros 264/2013 y 267/2013, ambos del Juzgado contencioso administrativo nimero
1 de Palma de Mallorca, que implican el traslado forzoso de las lineas de transporte interurbano competencia del Consell ordenado por €
Ayuntamiento de Eivissa por Decreto de Alcaldia de 5 de junio de 2013, a la estacion de vigjeros ubicada en €l complejo denominado
CETIS, asi como la aplicacion a dichas lineas de |as tarifas aprobadas unilateralmente por parte del Ayuntamiento de Eivissa en fecha 28
de febrero de 2013.

A estos efectos, se DISPONE €l traslado desde la actual ubicacién en la Avda. Isidoro Macabich a la estacion ubicada en €l complejo
CETIS, delasiguiente forma:

1.1.- DIA 24 DE JULIO DE 2013 (A PARTIR DE LAS 06:00 HORAS)
VORAMAR EL GAUCHO, SL

L8. Eivissa- Sant Josep - Sant Antoni

L10. Eivissa— Sant Jordi — Aeroport

L11. Eivissa— Ses Salines

L12. Eivissa— Cap Martinet — Jestis — Puig d' en Valls

L14. Eivissa— Platjad en Bossa

L14H. Eivissa— Hospital Can Misses

L15. Eivissa— Jesis— CalaLlonga

L 26. Eivissa— Sant Josep — Cala Vedella

L 30. Eivissa— Santa Agnes — Sant Antoni

L 35. Eivissa— Sa Carroca— Sant Jordi

L 38. Eivissa— Sant Josep — Cala Tarida

L42. Eivissa— Sant Josep — Es Cubells

L45. Varade Rey —Dalt Vila— Cas Serres

DISCOBUS Platja d’ en Bossa

1.2.-DIA 26 DE JULIO DE 2013 (A PARTIR DE LAS 06:00 HORAS)
HEREDEROS DE FCO. VILAS, SA, AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA Y AUTOCARES LUCAS COSTA, SA.
L3. Eivissa— Sant Antoni

L13. Eivissa— Santa Eularia

L20. Eivissa— Sant Joan — Portinatx

L 25. Eivissa— Santa Gertrudis— Sant Miquel

L 33. Eivissa— Sant Mateu

DISCOBUS Sant Antoni

DISCOBUS Santa Eularia

Asimismo debe darse cumplimiento al Decreto de la Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa de fecha 5 de junio de 2013 (y decreto
municipal posterior de fecha 22 de julio de 2013 de aplicacién), en virtud del cua se:

-Ordena que deben operar en la nueva estacion latotalidad de las lineas que discurren por el término municipal de Eivissa, como maximo
el dia26 dejulio de 2013.

-Prohibe la paraday estacionamiento de autobuses en la Avda. d'lsidor Macabich.

-Mantiene las paradas actuales existentes en el municipio, a excepcién de la ubicada en la Avda. Isidoro Macabich que se elimina con
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fecha 26 dejulio de 2013.

- Ordena que la parada de |a estacion de autobuses pasa a ser cabecera de todas las lineas, y por 1o tanto se admite tanto la subida como la
bajada de vigjeros. En las lineas interurbanas, las operaciones en todas las paradas del término municipal de la ciudad de Ibiza se
consideran de bajada de viagjeros a excepcion de las lineas L12 A, L12B, L14, L45 y L 10, donde se mantiene la subida y bajada de
vigjeros.

1.3.- Para €l resto de cuestiones respecto del modo de acceder ala estacion, y dentro de ésta a la zona de andenes, asi como la forma de
operar y salir de dicha estacion y €l resto de cuestiones de como se organiza €l servicio dentro de la estacion (venta de hilletes,
informacion al vigjero, zonas de espera, consigna, etc) se estara a lo que disponga el Ayuntamiento y la concesionaria de la estacion
dentro del dmbito de sus respectivas competencias y funciones, puesto que este Consell no asume ni se hace responsable del
funcionamiento interno de la estacion y el Ayuntamiento se ha hecho responsable del mismo (Acta de 18 dejulio de 2013).

SEGUNDO.- INICIAR los tramites administrativos correspondientes en orden a la modificacion de las condiciones de los titulos
concesionales 'y sus anexos, que unilateralmente han sido modificados por Decreto de Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa.

TERCERO.- ACORDAR €l inicio del expediente paralarevision tarifariade las lineas de transporte interurbano que resulte procedente y
derivada del traslado forzoso a la estacion ubicadaen el CETIS.

CUARTO.- ESTABLECER que e Ayuntamiento de Eivissa es directa y exclusivamente responsable del mantenimiento, en las
condiciones de operatividad actuales del servicio publico interurbano de autobuses de laisla de Ibiza, ya que €l traslado a dicha estacion
se harealizado de forma unilateral y forzosa sin haberse analizado previamente y conjuntamente con este Consell Insular como afectara
el uso de la estacion alas frecuencias, horariosy tréficos del servicio interurbano que se presta actuamente, y en definitiva, si €l uso de
lamisma mejoralas actuales condiciones del transporte en autobus.

QUINTO.- NOTIFICAR €l presente acuerdo a los concesionarios de las lineas interurbanas, competencia de este Consell Insular.
Asimismo notificar €l presente acuerdo al Ayuntamiento de Eivissa.

SEXTO.- PUBLICAR el presente acuerdo en el Boletin Oficial de las Illes Balears (BOIB) y en el portal web del Consell Insular
d’ Eivissa (http://www.conselldeivissa.es), alos efectos de general y publico conocimiento. “

2.- Asi, en fecha 20 de marzo de 2013 (RGE Consell nimero 2013005624) se registré de entrada oficio de fecha 18 de marzo de 2013 del
Ayuntamiento de Eivissa, donde en contestacion a requerimiento anterior del Consell se manifiestaba que se envia copia del expediente
administrativo relativo a las tarifas del Centro de Transferencia Intermodal y de Servicios (CETIS) y se decia “que foren aprovades a la
sessiO plenaria celebrada el passat dia 28 de febrer”, sin que se remitiese copia del acuerdo de aprobacion de las mismas, ni tampoco la
totalidad de la documentacioén solicitada por € Consell.

No es hasta el dia 28 de mayo de 2013 (RGE Consell nimero 2013012093) cuando se registra de entrada oficio de fecha 24 de mayo de 2013
del Ayuntamiento de Eivissa, donde a los efectos del articulo 196.3 del Real Decreto 2568/1986, de 28 de noviembre, por el que se aprueba
el Reglamento de Organizacion, Funcionamiento y Régimen Juridico de las Entidades Locales, el Ayuntamiento remite al Consell copia del
acta de la sesion ordinaria del pleno del Ayuntamiento de dia 28 de febrero de 2013. Revisado € contenido de dicha acta se comprueba que
consta, en € punto segundo de los tratados en dicha sesidn, que se aprobd la siguiente propuesta “ Aprovacio de les tarifes del Centre
Intermodal i de Serveis (CETIS)".

Dichas tarifas que se califican por e propio Ayuntamiento de precios privados pretenden imponerse (obligatoriamente) por € uso de la citada
estacion de vigjeros, y todo ello bajo €l amparo de un contrato concesional de obra publica, adjudicado por una mercantil dependiente del
Ayuntamiento (Iniciatives Municipas de Vila, SA. -IMVISA-).

Asi, en el acuerdo plenario del Ayuntamiento de 28 de febrero de 2013 de aprobacion de tarifas, se aprueban las siguientes (tarifas) por:

Pasgjeroregular..........ccoooeiiiiiiiii i 0,05 euros.
Autoblsregular, cargay descarga.............ccouuenne.. 5 euros.
Pasgjero discrecional.............ccooviiiiiiiiiiiiiie s 0,05 euros.
Autobus discrecional y urbano, cargay descarga....8 euros.

Pues bien, solo las dos primeras tarifas, es decir, la de pasajero regular por importe de 0,05 euros 'y la de Autobus regular, cargay descarga
por importe de 5 euros, afectan a las lineas interurbanas, competencia de este Consell Insular. El resto, es decir, la tarifa por Pasgjero
discrecional de 0,05 eurosy latarifa por Autobus discrecional y urbano, cargay descarga de 8 euros, no corresponden alineas titularidad del
Consdll Insular.
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3.- Impugnado por &l Consell Insular el acuerdo plenario de dia 28 de febrero de 2013 ante los Juzgados del orden contencioso de Palma de
Mallorca, se sigue actualmente el procedimiento ordinario 92/2013 (Juzgado contencioso administrativo nimero 1 de Palma de Mallorca).
Dicho Juzgado, en la pieza de medidas cauteladisimas nimero 15/13, ha dictao Auto nimero 267/2013, de fecha 16 de julio de 2013, en €
que acuerda:

“PARTE DISPOSITIVA

QUE DEBO ACORDAR y ACUERDO EL LEVANTAMIENTO DE LA SUSPENSION CAUTELARISIMA ACORDADA POR AUTO
DE FECHA 3 DE JULIO DE 2013 consistente en la suspension Acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de Ibiza, de fecha 28 de febrero de
2.013, por €l que se aprueban las tarifas de la estacion de vigjeros denominada CETIS’

Dicho Auto es recurrible en apelacion ante la Sala de 1o Contencioso del Tribunal Superior de Justicia de les Illes Balears tal y como se
indicaen el mismo.

Asi, e articulo 80.1 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-administrativa (LJCA) dispone que son
apelables en un solo efecto los autos dictados por los Juzgados de lo Contencioso-Administrativo " en procesos de |0s que conozcan en

primerainstancia .....a) Los que pongan término ala pieza separada de medidas cautelares...... .

Si bien conforme alo establecido en el citado articulo 80 LJCA, dicha apelacion posible lo seria “en un solo efecto” (efecto devolutivo), es
decir, que no tendria efectos suspensivosy por tanto se mantendria la eficaciainmediata de |o resuelto en | os citados Autos.

La consecuencia es que el acuerdo de Pleno de 28 de febrero de 2013 recurrido ante el orden jurisdiccional ha recobrado su plena
gjecutividad.

4.- En este sentido, lainmediatez de la gjecutividad de dicho acuerdo plenario municipal (unida al traslado forzoso de las lineas de transporte
interurbano de la actual ubicacion en la avda. Isidoro Macabich a la estacion de vigjeros ubicada en € complejo denominado CETIS
acordado por Decreto municipal), implica que las tarifas derivadas del uso de la estacidn resulten aplicables coactivamente respecto del
transporte publico regular interurbano.

Asi, respecto de las tarifas a aplicar por el uso de la estacion de vigjeros debe precisarse que este Consell viene mantenido que las mismas no
son exigibles al no ser su establecimiento gjustado a derecho ya que no consta una previa ordenanza fiscal; que son desproporcionadas en su
importe; que no se pueden imponer a terceros al derivar de un contrato privado suscrito entre dos empresas mercantiles, IMVISA y su
concesionario; y que éstas superan con creces los 0’ 06 euros que establecian |os pliegos del concurso para la adjudicacion de dicho contrato.

No obstante, como se dice €l juzgado ha levantado también dicha medida cautelar.

5.- Tal y como dispone el apartado Tercero del acuerdo del Consegjo Ejecutivo de dia 23 de julio de 2013 “TERCERO.- ACORDAR €l inicio
del expediente para la revision tarifaria de las lineas de transporte interurbano que resulte procedente y derivada del traslado forzoso a la
estacion ubicada en el CETIS’, debe procederse ala necesariarevision tarifaria.

En este sentido, el apartado tercero del articulo 19 de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de ordenacion de los transportes terrestres (LOTT)
establece:

“3. Larevision de las tarifas se autorizaréa por la Administracion, de oficio o a peticion de los titulares de los servicios o actividades de
transporte 0, en su caso, de |as asociaciones empresariales o de usuarios.

La revision podré ser individualizada o de carécter general para los transportes de una determinada clase, y procedera cuando hayan
sufrido variacion las partidas que integran la estructura de costes de modo que se altere significativamente el equilibrio econémico del
servicio o de laactividad, impidiéndose atender |as finalidades previstas en el punto 1.

Tanto lafijacién inicial como las sucesivas revisiones de las tarifas deberan realizarse teniendo en cuenta la situacién, las modificaciones
y lainteraccién reciprocadel conjunto de variables que se determinen como elementos integrantes de la estructura tarifaria.”

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

No obstante, en estos momentos, las tarifas unilateralmente establecidas por el Ayuntamiento (y vigentes por efecto del Auto judicial)
———suponen “de plano” un sobrecoste afiadido respecto de las tarifas vigentes de las actual es concesiones.

Asi, el articulo 29 del Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por € que se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los
i Transportes Terrestres (ROTT) establece que “dichas tarifas podran ser modificadas con carécter extraordinario en los términos previstos en
el apartado siguiente, cuando sufra una variacién excepciona el conjunto de elementos que integran su estructura de costes 0 una parte

%sustancial de éstos.”
B
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Lo anterior, unido a hecho de lainmediatez del traslado forzoso a dicha estacion derivado del levantamiento de la suspension cautelar que
pesaba contra el Decreto de Alcaldia de fecha 5 de junio, obliga aimplementar un suplemento a repercutir de forma individualizada en cada
billete.

Concurre asi el supuesto extraordinario previsto en lanormativa.

Y en llles Balears, a falta de normativa autondmica en la materia respecto de la repercusion sobrevenida del coste de las estaciones de
vigjeros, debe acudirse a la normativa estatal y los articulos 6 y 7 de la Orden de 4 de diciembre 1998 (BOE de 11 de diciembre) disponen
que, de imponerse el uso obligatorio de las estaciones de vigjeros, €l coste generado por la utilizacion de éstas debe ser contemplado en la
estructura de la tarifa de las concesiones y asimismo se establece que debe procederse a la integracion en las correspondientes tarifas de
aquella parte de las tasas de |as estaciones de transporte de viagjeros denominada «tasa por uso de los servicios generales de la estacion con
cargo alos vigeros» o de otra manera similar, mediante la que dichas estaciones puedan venir cobrando a las empresas transportistas una
cantidad por cadavigjero.

Todo lo anterior sin perjuicio de que en el futuro deba procederse a las necesarias modificaciones tarifarias derivadas de la revision
individualizada conforme al articulo 19.3 LOTT respecto del resto de costes generados por la utilizacion de la estacion cuyo uso se ha
impuesto como obligatorio (y aplicacién del reglamento de explotacion de la misma), que afectan a equilibrio econdmico de las concesiones
administrativas del Consall.

6.- Visto el informe juridico-econémico emitido por los servicios técnicos del Consell Insular de fecha 24 de julio de 2013 del tenor literal
siguiente:

“ ASUNTO: INCORPORACION DE LAS TARIFAS DE USO DE LA ESTACION DE AUTOBUSES DEL CETIS COMO SUPLEMENTO EN
EL BILLETE EN LOS CUADROS TARIFARIOS DE LAS CONCESIONES DE TRANSPORTE INTERURBANO EN AUTOBUS

INFORME JURIDICO-ECONOMICO

En cumplimiento del apartado Tercero del acuerdo del Consegjo Ejecutivo de dia 23 de julio de 2013, que dispone “ TERCERO.- ACORDAR
el inicio del expediente para la revision tarifaria de las lineas de transporte interurbano que resulte procedente y derivada del traslado
forzoso a la estacion ubicada en el CETIS’, debe procederse a la necesaria revision tarifaria de las vigentes tarifas del servicio interurbano.

Asi se redacta el presente informe y estudio econémico en relacion a la aplicacion de dos nuevos suplementos tarifarios a incluir en el
precio final de los billetes de autobis de todas las lineas interurbanas de la isla con conexion, origen o destino, a la ciudad de Eivivissa;
todo €ello derivado de la puesta en funcionamiento y traslado forzoso derivado a la misma respecto de las lineas competencia de este Consell
Insular.

Dicho calculo y modificacion tarifaria obedece a la determinacion del traslado de la cabecera de linea de todas las lineas interurbanas a la
estacion de autobuses del CETIStal y como quedd reflejado en el Decreto de Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa de fecha 5 de junio de
2013 (y Decreto de Alcaldia de 22 de julio de 2013 de aplicacion del anterior), con la subsiguiente aplicacidn coactiva de |as tarifas de uso
de la estacién aprobadas por acuerdo plenario del mismo ayuntamiento de fecha 28 de febrero de 2013. En aplicacion de ambos actos
administrativos municipales (obligatoriedad de uso de la estacion y aprobacion de las tarifas de uso), resultan ser usuarios obligados de
dicha infraestructura todos los usuarios potenciales del servicio publico interurbano insular en conexion con ese municipio: los
concesionarios de las lineas regulares y |os viajeros con origen o destino en la ciudad de Eivissa.

Pese a que ambos actos municipales (traslado obligado a la estacién y modificacion de las condiciones del servicio asi como imposicion de
las tarifas aprobadas) han resultado impugnados de forma directa ante la juridisccién contencioso-administrativa por parte del Consell
Insular d Eivissa, y al hecho de permanecer sub-judice pendientes de la resolucion por sentencia las cuestiones alegadas por el Consell
(invasion competencial del Decreto de Alcaldia y no ajuste a derecho de las tarifas aprobadas por acuerdo plenario, de forma resumida)
una vez levantadas las suspensiones cautelarisimas inicialmente dictadas en relacion a su gecucion, por dos Autos diferentes de fecha
16/07/13, el Consell Insular de acuerdo a lo recogido en el Acta de la reunion celebrada entre ambas instituciones en fecha 18/07/13, acata
la decision de los juzgados de Palma en relacion a la validez actual y ejecutoriedad de ambas resoluciones y en aras al mantenimiento del
servicio publico de autobuses del cual resulta titular, procede a hacer posible la plena aplicacién de su contenido, una vez acreditada la
asuncion de la plena operatividad y seguridad de la infraestructura por parte del Ayuntamiento de Eivissa, y pese al hecho de no haberse
todavia informado favorablemente dicho traslado ni acreditado por parte del Consell Insular d’Eivissa € cumplimiento de ambos aspectos
(operatividad y seguridad de la estacion).

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

La revision tarifaria que a continuacion se analizara y dara como resultado la incorporacién de nuevos suplementos por uso de la estacion

it de autobuses del CETIStiene por objeto la necesaria adecuacion tarifaria derivada de la incorporacién de nuevos costes (no previstos en
:|os titulos originales) y derivados del uso obligatorio de la estacion de autobuses y la correspondiente aplicacién de las tarifas (no tasas)

; aprobadas por € Ayuntamiento de Eivissa, convirtiéndose los concesionarios de transporte regular en autobls en meros intermediarios
ﬁentre el concesionario titular del uso de la estacién de autobuses y los viajeros que usen dicha infraestructura, utilicen las lineas regulares
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con conexion al municipio de Eivissa y resulten destinatarios dltimos de la obligacion de compensar los costes de  rivados de la explotacién
dela estacion.

En el caso de que el concesionario de la estacion renunciara a su percepcion, podria determinarse de inmediato la no aplicabilidad del
suplemento tarifario incorporado al billete de autobUs y exigible de forma individual a cada viajero. Dado €l caréacter de méximas de las
tarifas de aplicacion (art. 28 del Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por € que se aprueba el Reglamento de la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres, ROTT) una vez incluidas en los respectivos cuadros tarifarios, se procederia del mismo modo en
€l caso en que algun concesionario de transporte regular interurbano en autobus renunciara a su aplicacion (el art. 86 ROTT determina

que “ salvo que en € propio titulo concesional se establezca otra cosa, |as tarifas sefialadas en éste tendran la consideracién de maximas,
pudiendo, en consecuencia, cobrar el concesionario a los usuarios cualquier precio inferior a aquéllas’).

Igualmente pudiera darse el caso de que algun concesionario decidiera no someterse al régimen econdémico (inicialmente de suscripcién
voluntaria) derivado del Reglamento de la estacién de autobuses, remitiéndose la situacion de incobro por parte del concesionario de la
estacion generada en dicha circunstancia a la jurisdiccion civil propia de las relaciones privadas y mercantiles entre concesionarios de
ambas administraciones publicas (el Consell Insular e IMVISA-Ayuntamiento de Eivissa).

Las cantidades con las cuales debe resarcirse al concesionario de la estacion de autobuses del CETIS, Unicamente pueden provenir de la
aportacion directa recibida de sus usuarios (las empresas de autobis y los viajeros, resultando de aplicacién y repercusion Ultima a los
vigjeros por la normativa de aplicacién, como se verd) o bien a través de la aportacion por parte de la administracion, via subvencion, para
evitar la repercusion a tarifa, como queda recogido en el art. 88 ROTT al establecerse, en relacion a la compensacion de las obligaciones de
servicio pablico impuestas, que “ cuando ello resulte posible, dicha compensacion se instrumentara a través de una modificacion de la tarifa
de la concesién, que debera formalizarse en los términos previstos en el articulo 77.3. En caso contrario, la compensacion se llevara a
efecto de forma directa por la Administracion” .

Al efecto debe sefialarse que Consell Insular d’Eivissa no contempla en su presupuesto actual partida presupuestaria alguna destinada a
dicha aportacion, que igualmente tampoco aparece en el Plan Estratégico de Subvenciones para €l afio 2013. No le consta al Consell
Insular d’Eivissa, por otra parte, la intencion del Ayuntamiento de Eivissa de proceder a subvencionar e uso de la estacion, motivo por €
cual debe procederse a la revision tarifaria correspondiente en los cuadros tarifarios de aplicacion por los concesionarios de transporte
regular interurbano de viajeros.

Igualmente se hace mencidn expresa a la dificil situacion resultante de la eventual sentencia favorable a las cuestiones impugnadas por €
Consdll Insular d'Eivissa en relacion al no ajuste a derecho de las tarifas por el uso de la estacion de autobuses del CETIS. El hecho de
tratarse de servicios prestados y cobrados de los que Unicamente resulta la emisién de un ticket o billete de autobis (sin identificacion
personal) impediria la correspondiente restitucion de los derechos econémicos lesionados a los usuarios del transporte publico, debido a la
generalidad e indeterminacion de su condicion subjetiva y personal (2.500.000 de viajeros anuales estimados por €l concesionario de la
estacion). La posibilidad de resultar resarcido con la devolucion de las cantidades ya cobradas por parte del concesionario de la estacion o
de la invocacion de cualquier responsabilidad patrimonial resultara asi  dificilmente ejecutable, mas alla de la prueba consistente en la
conservacion y exhibicion de la totalidad de los correspondientes billetes de autobus emitidos por el uso de las lineas interurbanas con
conexion con el municipio de Eivissa.

1. ANTECEDENTES

1.1.- Acuerdo plenario del Ayuntamiento de Eivissa 28/02/13 recibido en 28/05/13 (RGE Consell nimero 2013012093) al registrarse la
entrada oficio de fecha 24 de mayo de 2013, donde a los efectos del articulo 196.3 del Real Decreto 2568/1986, de 28 de noviembre, por €l
que se aprueba el Reglamento de Organizacion, Funcionamiento y Régimen Juridico de las Entidades Locales, el Ayuntamiento remite al
Consell copia del acta de la sesion ordinaria del pleno del Ayuntamiento de dia 28 de febrero de 2013. Revisado €l contenido de dicha acta
se comprueba que consta, en el punto segundo de los tratados en dicha sesién, que se aprob6 la siguiente propuesta “ Aprovacio de les
tarifes del Centre Intermodal i de Serveis (CETIS)” .

Asi, en el acuerdo plenario del Ayuntamiento de 28 de febrero de 2013 de aprobacion de tarifas, se aprueban las siguientes (tarifas) por:

Pasajeroregular.........ccccooeveviieiiiiiniiini e e eevieeeeeneee. 0,05 €UrOS,
AutobUsregular, cargay descarga............ceueenneeeennen 5,00 euros.
Pasajerodiscrecional.........c..cocccivieiiiiiiiien e e .. 0,05 €UPOS.
Autobus discrecional y urbano, cargay descarga... ..... 8,00 euros.

Solo las dos primeras tarifas resultan de aplicacion a las lineas regulares de transporte interurbano de viajeros en autobus titularidad del
Consell Insular d' Eivissa

I | %@%ﬁm ||| http:/Awww.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
e

http://boib.caib.es D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

'i
I
|
J
‘?:;

L

i BOIB
-f’ 3 de agosto de 2013

<3 Butlleti Oficial de les llles Balears Fasciculo 189 - Sec. IlI. - Pag. 37718

1.2.- Decreto Alcaldia de fecha 05/06/13 recibido en fecha 07/06/13 (RGE Consell nimero 2013013087), en la parte dispositiva del cual se
contiene:

“ PRIMERO.- Poner en funcionamiento la estacion de autobuses del Centro Intermodal y de Servicios, debiendo operar en la nueva estacion
la totalidad de las lineas que discurren por el término municipal de Eivissa, como maximo €l dia 1 dejulio de 2013,

SEGUNDO.- Prohibir la parada y estacionamiento de autobuses en la Avda. d'lsidor Macabich a partir del dia 1 de julio de 2013.

TERCERO.- De conformidad a la propuesta remitida al Consell Insular de Eivissa en fecha 18 de mayo de 2012, se acuerda mantener las
paradas actuales existentes en el municipio, a excepcion de la ubicada en la Avda. Isidoro Macabich que quedara eliminada a partir del dia
1dejulio de 2013.

La parada de la estacion de autobuses pasa a ser cabecera de todas las lineas, y por lo tanto se admite tanto la subida como la bajada de
vigjeros. En las lineas interurbanas, las operaciones en todas las paradas del término municipal de la ciudad de Ibiza se consideran de
bajada de viajeros a excepcion de laslineas L12 A, L12B, L14, L45y L10, donde se mantiene la subida y bajada de viajeros

QUARTO.- Notificar la presente resolucion al Consell Insular d'Eivissa a fin de que realice las actuaciones oportunas, a la sociedad
concesionaria del Cetisy ala Policia Local. (sic)”

1.3.- En fecha 18 de junio de 2013 se dictd €l Decreto de la Presidencia niimero 2013000189, en virtud del cual se acuerda interponer
recurso contencioso contra el Decreto de la Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa de fecha 5 de junio de 2013. Dicha impugnacion ha
generado e procedimiento ordinario 89/2013, que se sigue ante el Juzgado contencioso administrativo nimero 1 de Palma de Mallorca.
Asimismo en fecha 25 de junio de 2013 se emiti6 informe de secretaria respecto de la impugnacion del acuerdo plenario de 28 de febrero de
2013, que ha motivado el Decreto de la Presidencia nimero 2013000217, de fecha 27 de junio de 2013 en virtud del cual se acuerda la
interposicion, ante los Juzgados del orden contencioso de Palma de Mallorca, de recurso contencioso administrativo contra el acuerdo del
Pleno del Ayuntamiento de Eivissa, de dia 28 de febrero de 2013, de aprobacion de tarifas.

1.4.- En fecha 20/06/13 se remitieron desde el Consell oficios a las empresas prestadoras del transporte regular de viajeros comunicando la
interposicion del recurso contencioso administrativo contra el Decreto de Alcaldia de 05/06/13, trasladando dicho Decreto y otorgando
tramite de audiencia solicitando la presentacién de alegaciones, otorgando al efecto un plazo de diez dias héabiles (dicho oficio se notifico a
los concesionarios ese mismo dia).

1.5.- En relacion a los recursos interpuestos por el Consell Insular d'Eivissa, se dictd en primer lugar con fecha 27/06/13 Auto del citado
Juzgado nim. 1 de Palma de Mallorca que determind la suspension en la gjecucion del Decreto de Alcaldia de 05/06/13 y posteriormente
con fecha 3/07/13 se dict6 nuevo Auto por el Juzgado nim. 1 en virtud del cual, se acordd suspender la gjecucion del Acuerdo del Pleno del
Ayuntamiento de Ibiza del dia 28/2/2013 en cuanto a las tarifas por pasajero regular por importe de 0.05 € y por autobuses regular, cargay
descarga por importede 5 €.

1.6.- Con fecha 11/07/13 (RGE ndm. 2013016265), en relacion al tramite de audiencia formulado a los concesionarios del Consell, se
aportéd estudio estimativo del coste derivado del uso de la estacion por parte del concesionario Autobuses San Antonio, SA. y
posteriormentes se presenté estudio anélogo en fecha 17/07/13 (RGE nim. 2013016620) por parte del concesionario Voramar e Gaucho,
SL.

1.7.- Con fecha 16/07/13 se han dictado dos nuevos Autos (Auto 264/2013 y Auto 267/2013) por |os cuales se acuerda el levantamiento de la
suspension anteriormente dictada en relacion al Decreto de Alcaldia de 05/06/13 y la del acuerdo plenario de aprobacion de tarifas de la
estacion de autobuses de fecha 28/02/13.

1.8.- En fecha 18/07/13 se realiz6 reunion conjunta entre el Consell Insular d’ Eivissa 'y el Ayuntamiento de Eivissa donde, en orden a acatar
lo resuelto por € juzgado, se acordé efectuar €l traslado al CETISen fechas 24, 25y 26 de julio de 2013 de la siguiente forma:

-Dia 24y 25 dejulio de 2013: VORAMAR EL GAUCHO, SL

-Dia 26 dejulio de 2013, € resto de concesionarios (HEREDEROS DE FCO. VILAS, SA, AUTOBUSES SAN ANTONIO, SAy AUTOCARES
LUCASCOSTA, SA).

En dicha acta consta que el Ayuntamiento garantiza la operatividad de la estacion.
1.9.- En fecha 22/07/13 se ha dictado Decreto de Alcaldia de fecha 22 de julio de 2013 que dispone:

“UNIC.- Que es comuniqui al Consell Insular d'Eivissa, a les empreses concessionaries de linies de transports, a la societat
concessionaria del CETISi ala Policia Local, que a partir del dia 26 de juliol queda prohibida la parada i estacionament d’ autobusos a

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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I’ Avda. Isidoro Macabich, i eliminada la parada ubicada a |a citada via, i que la totalitat de les linees que discorren pel terme municipal
d' Eivissa, hauran d’ operar a la nova estacio del CETIScoma maximel dia 26 de juliol de 2013.” (sic).

1.10.- Finalmente, en fecha 23/07/13 &l Consell Executiu del Consell Insular d’ Eivissa ha acordado:

“ PRIMERO.- ACATAR lo resuelto por los Autos nimeros 264/2013 y 267/2013, ambos del Juzgado contencioso administrativo
nimero 1 de Palma de Mallorca, que implican el traslado forzoso de las lineas de transporte interurbano competencia del Consell
ordenado por el Ayuntamiento de Eivissa por Decreto de Alcaldia de 5 de junio de 2013, a la estacion de viajeros ubicada en €l
complejo denominado CETIS, asi como la aplicacion a dichas lineas de las tarifas aprobadas unilateralmente por parte del
Ayuntamiento de Eivissa en fecha 28 de febrero de 2013.

A estos efectos, se DISPONE €l traslado desde la actual ubicacién en la Avda. Isidoro Macabich a la estacion ubicada en el complejo
CETIS, dela siguiente forma:

1.1.- DIA 24 DE JULIO DE 2013 (A PARTIR DE LAS 06:00 HORAS)
VORAMAR EL GAUCHO, SL

L8. Eivissa - Sant Josep - Sant Antoni

L10. Eivissa — Sant Jordi — Aeroport

L11. Eivissa — Ses Salines

L12. Eivissa— Cap Martinet — Jesis— Puig d'en Valls
L14. Eivissa— Platja d’en Bossa

L14H. Eivissa — Hospital Can Misses

L15. Eivissa — Jesis — Cala Llonga

L26. Eivissa — Sant Josep — Cala Vedella

L30. Eivissa — Santa Agnés — Sant Antoni

L35. Eivissa— Sa Carroca — Sant Jordi

L38. Eivissa — Sant Josep — Cala Tarida

L42. Eivissa— Sant Josep — Es Cubells

L45. Vara de Rey — Dalt Vila— Cas Serres
DISCOBUSPlatja d’ en Bossa

1.2.-DiA 26 DE JULIO DE 2013 (A PARTIR DE LAS 06:00 HORAS)

HEREDEROS DE FCO. VILAS, SA, AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA Y AUTOCARES LUCAS COSTA, SA.
L3. Eivissa — Sant Antoni

L13. Eivissa— Santa Eularia

L20. Eivissa — Sant Joan — Portinatx

L25. Eivissa — Santa Gertrudis — Sant Miquel

L33. Eivissa — Sant Mateu

DISCOBUS Sant Antoni

DISCOBUS Santa Eularia

Asimismo debe darse cumplimiento al Decreto de la Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa de fecha 5 de junio de 2013 (y decreto municipal
posterior de fecha 22 de julio de 2013 de aplicacion), en virtud del cual se:

-Ordena que deben operar en la nueva estacion la totalidad de las lineas que discurren por e término municipal de Eivissa, como maximo el
dia 26 dejulio de 2013.

-Prohibe la parada y estacionamiento de autobuses en la Avda. d'Isidor Macabich.

-Mantiene |as paradas actual es existentes en €l municipio, a excepcion de la ubicada en la Avda. Isidoro Macabich que se elimina con fecha
26 dejulio de 2013.

- Ordena que la parada de la estacion de autobuses pasa a ser cabecera de todas las lineas, y por lo tanto se admite tanto la subida como la
bajada de viajeros. En las lineas interurbanas, las operaciones en todas las paradas del término municipal de la ciudad de Ibiza se
consideran de bajada de viajeros a excepcion delaslineas L12 A, L12B, L14, L45y L10, donde se mantiene la subida y bajada de viajeros.

1.3.- Para €l resto de cuestiones respecto del modo de acceder a la estacion, y dentro de ésta a la zona de andenes, asi como la forma de

'-_ﬂ operar y salir de dicha estacion y el resto de cuestiones de cémo se organiza €l servicio dentro de la estacién (venta de billetes, informacion
:al viajero, zonas de espera, consigna, etc) se estara a lo que disponga € Ayuntamiento y la concesionaria de la estacién dentro del ambito

de sus respectivas competencias y funciones, puesto que este Consell no asume ni se hace responsable del funcionamiento interno de la
estacion y el Ayuntamiento se ha hecho responsable del mismo (Acta de 18 dejulio de 2013).

it
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SEGUNDO.- INICIAR los tramites administrativos correspondientes en orden a la modificacion de las condiciones de los titulos
concesionalesy sus anexos, que unilateralmente han sido modificados por Decreto de Alcaldia del Ayuntamiento de Eivissa.

TERCERO.- ACORDAR € inicio del expediente para la revision tarifaria de las lineas de transporte interurbano que resulte procedente y
derivada del traslado forzoso a la estacion ubicada en el CETIS

CUARTO.- ESTABLECER que el Ayuntamiento de Eivissa es directa y exclusivamente responsable del mantenimiento, en las condiciones de
operatividad actuales del servicio publico interurbano de autobuses de la isla de |biza, ya que el traslado a dicha estacion se ha realizado de
forma unilateral y forzosa sin haberse analizado previamente y conjuntamente con este Consell Insular como afectara el uso de la estacion a
las frecuencias, horariosy tréaficos del servicio interurbano que se presta actualmente, y en definitiva, si €l uso de la misma mejora las
actuales condiciones del transporte en autobus.

QUINTO.- NOTIFICAR el presente acuerdo a los concesionarios de las lineas interurbanas, competencia de este Consell Insular. Asimismo
notificar el presente acuerdo al Ayuntamiento de Eivissa.

SEXTO.- PUBLICAR el presente acuerdo en el Boletin Oficial de las Illes Balears (BOIB) y en el portal web del Consell Insular d' Eivissa (
http: //mww.consel ldeivissa.es), a los efectos de general y publico conocimiento.”

2. NORMATIVA DE APLICACION:

La normativa que debe aplicarse asi como el procedimiento a seguir para la revision de los cuadros de tarifas de las empresas prestadoras
delos servicios de transporte regular de viajeros, se recoge en los apartados siguientes:

2.1.- Ley 16/1987 de 30 de julio de Ordenacién de los transportes terrestres, LOTT.

“Art. 19.3. “La revision de las tarifas se autorizara por la Administracion, de oficio o a peticién de los titulares de los servicios o
actividades de transporte o, en su caso, de las asociaciones empresariales o de usuarios.

La revision podra ser individualizada o de caracter general para los transportes de una determinada clase, y procedera cuando hayan
sufrido variacion las partidas que integran la estructura de costes de modo que se altere significativamente el equilibrio econémico del
servicio o de la actividad, impidiéndose atender las finalidades previstas en € punto 1.

Tanto lafijacién inicial como las sucesivas revisiones de las tarifas deberan realizar se teniendo en cuenta la situacién, las modificaciones y
lainteraccion reciproca del conjunto de variables que se determinen como elementos integrantes de la estructura tarifaria.”

Art. 75.3. “ La Administracion podré realizar de oficio o a instancia de los concesionarios o de los usuarios, las modificaciones, en las
condiciones de prestacion, no previstas en el titulo concesional, y las ampliaciones, reducciones o sustituciones de itinerarios que resulten
NEeCcesarios 0 convenientes para una mejor prestacion del servicio, estando obligada a respetar, en todo caso, €l equilibrio econémico de la
concesion”

Al efecto, la obligatoriedad en relacién al traslado de la cabecera de linea a la estacion de autobuses del CETIS unido a la desaparicion de
paradas y la subsiguiente incorporacion de las nuevas obligaciones derivadas de su uso (incluidas en el Reglamento de explotacion asi
como aquéllas de caracter estrictamente econémico), suponen modificaciones sustanciales de las condiciones de prestacién del servicio.

Esta modificacion sustancial igualmente se acredita al alterar la estructura de costes incorporada a los titulos concesionales originales,
incorporando un nuevo coste (la tarifa por movimiento de autobus, asi como €l resto de costes imputables al uso de la estacion y no
directamente dsterminados aln en este momento) con un peso porcentual que altera de forma notable la estructura relativa de la totalidad
de los costes al tiempo que incrementa notablemente su cuantia absoluta.

2.2.- Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres (ROTT)

Arts. 29.2 y 29.3.: “ Las tarifas de los transportes publicos regulares permanentes o temporales de viajeros de uso general deberan ser
modificadas en los supuestos previstos en los articulos 77.3 y 87 de este reglamento, conforme a las reglas establecidas en ellos.

" | http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

No obstante, dichas tarifas podran ser modificadas con caréacter extraordinario en los términos previstos en €l apartado siguiente, cuando
sufra una variacién excepcional €l conjunto de elementos que integran su estructura de costes 0 una parte sustancial de éstos.

Ed

i3 | astarifas obligatorias que, en su caso, se encuentren establecidas para modalidades de transporte distintas a la referida en el apartado
anterior o para actividades auxiliares y complementarias del transporte deberan ser modificadas cuando sufra variacion sustancial el
conjunto de los elementos que integren su referida estructura de costes. Dicha modificacion podra llevarse a cabo de oficio por la
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Administracion o a instancia de las empresas de transporte, de sus asociaciones, del Comité Nacional del Transporte por Carretera o del
Consgjo Nacional del Transporte Terrestre’

Arts. 77.1. y 77.3.; “La Administracién, de oficio 0 a instancia de los usuarios, podra acordar, justificando el interés general y previa
audiencia del concesionario, aquellas modificaciones de las condiciones de prestacion previstas en €l titulo concesional que resulten
necesarias 0 convenientes para mejorar el servicio.”

77.3. “ La variacion de las condiciones previstas en € titulo concesional requeriré la modificacion de éste, mediante la formalizacion del
correspondiente documento administrativo, en todos aquellos supuestos en que asi se sefiala en este reglamento.

En la modificacion del titulo concesional debera mantenerse el equilibrio de los supuestos econdmicos que fueron considerados como
basicos en la adjudicacion de la concesion. A tal efecto, dicha modificacién dara lugar, en todo caso, a una revision general de las
condiciones contempladas en €l titulo, con objeto de que la relacidn existente entre los costes generados por |a explotacion de la concesion y
su tarifa en el momento previo a la modificacion sea la misma que en el posterior.”

La normativa recogida hasta este momento justifica la posibilidad de imposicion de una nueva obligacion de servicio publico no existente en
el titulo concesional original ni en las condiciones de prestacién actuales como es €l traslado al CETISy la incorporacion de las nuevas
obligaciones, también econoémicas, derivadas de dicho traslado.

Actuando de oficio, la administracion puede proceder al restablecimiento del equilibrio concesional existente antes de la imposicion de la
obligacién, sin necesidad de proceder a la revision individualizada de cada concesion, modificando con caracter extraordinario las tarifas
de aplicacion derivado del hecho de la modificacion sustancial de la estructura de costes.

Este hecho, que resulta ser asi con caracter general, tiene un procedimiento especifico en el caso de tratarse de costes derivados del uso de
una estacion de viajeros, procedimiento que debera seguirse en € caso que nos ocupa de forma obligada igualmente derivado de la
urgencia e inmediatez de la incor poracion de nuevas obligaciones de servicio publico a los concesionarios de transporte regular.

Dicho procedimiento y normativa especifica de aplicacién se recoge en el apartado siguiente.
2.3.- Orden de 4 de diciembre 1998 del Ministerio de Fomento (BOE nim. 296, de 11 de diciembre).

Los articulos 6 y 7 de esta Orden ministerial disponen que, de imponerse el uso obligatorio de las estaciones de viajeros, el coste generado
por la utilizacion de éstas debe ser contemplado en la estructura de la tarifa de las concesiones y asimismo se establece que debe procederse
a la integracion en las correspondientes tarifas de aquella parte de las tasas de las estaciones de transporte de viajeros denominada «tasa
por uso de los servicios generales de la estacion con cargo a los viajeros» o de otra manera similar, mediante la que dichas estaciones
puedan venir cobrando a las empresas transportistas una cantidad por cada viajero.

“CAPITULO II. Coste generado por la utilizacion de estaciones de transporte
Articulo 6.

Supuestos en que los costes generados por la utilizacion de estaciones de transporte de viajeros por carretera seincluiran en las tarifas en
los servicios de transporte

1. El coste generado por la utilizacion de estaciones de transporte sdlo podra ser contemplado en la estructura de la tarifa de las
concesiones de transporte regular permanente de uso general de viajeros por carretera si la parada que se realiza en aquéllas es obligatoria
conforme al titulo concesional (originariamente otorgado por la Administracion o posteriormente modificado) y su ubicacién concreta en la
estacion figuraba en la relacion de paradas inicialmente recogida en el acta de inauguracién del servicio, o fue posteriormente autorizada
por e érgano concedente en los términos previstos en el articulo 75 del Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres.

No esimprescindible que el lugar de parada redina todos los reguisitos exigidos por la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres y su
Reglamento para alcanzar la consideracion legal de estacién de transporte de viajeros, pero si que su utilizacién resulte obligatoria.

2. La utilizacion de la estacion debe generar un coste efectivo para la empresa transportista a través de la exigencia del pago de una
cantidad en concepto de precio, ya sea identificado éste como tarifa, canon, tasa de estacion u otro equivalente.

3. En ninguin caso se contemplaran en la tarifa de la concesion los costes generados por la utilizacion de una determinada infraestructura de
transporte cuando € adjudicatario del concurso hubiera ofertado su gratuidad. Tal oferta de gratuidad se entendera implicita cuando la
estacion sea de la titularidad de dicho adjudicatario, salvo que éste hubiera sefialado expresamente lo contrario.

Por cuanto se refiere a las concesiones actualmente existentes, habra de entenderse que sus respectivas estructuras tarifarias ya
contemplaban el coste de la totalidad de infraestructuras de transporte que venian utilizando cuando se aprob6 su Ultimo cuadro tarifario
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por la Administracion. En consecuencia, y con excepcion de lo dispuesto en el articulo 7 de esta Orden, solo darén lugar a unarevisiony, en
su caso, modificacién de la estructura tarifaria de la concesién o de las tarifas méximas aprobadas para la misma los costes generados por
la utilizacién de estaciones cuyo uso haya resultado obligatorio con posterioridad, ya sea por €l establecimiento de una nueva parada
obligatoria o por el cambio de ubicacién de una que ya lo era, o bien cuando vinieran utilizandose con anterioridad aunque de forma
gratuita y, con posterioridad, la Administracién hubiera autorizado la percepcién de un precio por dicho uso.

Articulo 7.

Integracién en las tarifas de los servicios de transporte de las tasas de |as estaciones de transporte de viajeros denominadas «tasa por uso
de los servicios generales de la estacion con cargo a los viajeros». Coincidiendo con la revision de las tarifas de los servicios de transporte
publico regular permanente de uso general de viajeros por carretera prevista en esta Orden, se procedera a la integracion en las
correspondientes tarifas de aquella parte de las tasas de las estaciones de transporte de viajeros denominada «tasa por uso de 10s servicios
generales de la estacién con cargo a los viajeros», o de otra manera similar, mediante la que dichas estaciones puedan venir cobrando a las
empresas transportistas una cantidad por cada viajero, en todos aquellos supuestos en que el referido canon viniese dando lugar a la
exigencia a los usuarios de una cantidad suplementaria al precio tarifario por parte de las empresas transportistas.

A partir de la referida revision, los concesionarios de los mencionados transportes no podran exigir a los usuarios de éstos cantidad alguna
de forma diferenciada e independiente del precio tarifario en concepto de repercusion de costes de estacion.”

Puede seguirse asi, a partir de la lectura de los articulos citados, |a posibilidad de aplicar al caso en cuestion: estacion de viajeros no
obligatoria con anterioridad, que genera un coste y que supone la incorporacién de “ nueva parada obligatoria o por e cambio de ubicacion
de una que ya lo era, o bien cuando vinieran utilizandose con anterioridad aunque de forma gratuita y, con posterioridad, la Administracién
hubiera autorizado la percepcion de un precio por dicho uso.).

Igualmente, a partir de la aplicacion de esta Orden de 4 de diciembre de 1998, se puede establecer la incorporacion a la estructura tarifaria
de dos suplementos diferentes, derivados cada uno de cada supuesto contemplado: un suplemento, en aplicacion del art. 6, por €l incremento
de costes que lleva aparejado al concesionario € uso de la infraestructura y un segundo suplemento, en aplicacion del art. 7, derivado de la
aplicacién de un coste individual a cada viajero usuario de la estacion. Ambos supuestos coinciden con las tarifas de uso de la estacion
aprobadas por el acuerdo plenario del Ayuntamiento de Eivissa de 28/02/13.

3. METODOLOGIA ECONOMICA DE APLICACION:

Las tarifas relativas al transporte permanente regular de viajeros por carretera, aquellas que afectan al transporte regular interurbano
titularidad del Consell Insular d' Eivissa, que han resultado aprobadas por el acuerdo plenario del Ayuntamiento de Eivissa de 28/02/13 son

las siguientes:
Pasajero regular.........c.ucviiiiiiiiiis e e 0,05 euros.
Autoblsregular, cargay descarga............c.ueeneeereneeneenens 5,00 euros.

Estas tarifas tienen una cualidad especial: son idénticas para todos los supuestos de uso, es decir, no distinguen entre autobuses
provenientes de distintas distancias kilométricas.

Igualmente son idénticas para cada usuario, independientemente de si ha hecho uso de la estacion sin descender del autobUs (por ser una
parada intermedia) o si ha hecho uso de la misma al inicio o finalizacion de su recorrido. En relacién a los vigjeros, no distingue si van a
realizar (0 han realizado) un viaje de distancia variable o si ha adquirido €l billete sencillo o se ha beneficiado de algin descuento
comercial incorporado al cuadro tarifario. Es decir, son lineales, de aplicacion exacta a cada autobus que opera, en movimiento de entrada
o salida, en e CETISy a cada viajero que lo ha usado; y de tal forma pudiera resultar de aplicacion, al menosinicial, al ser trasladado su
coste a |os respectivos cuadros tarifarios concesional es.

Sn embargo, en el presente estudio se ha optado por realizar una repercusion (respecto del coste generado por movimiento de autobuses)
proporcional a la de los ingresos generados en la concesion interurbana en funcion del precio del billete adquirido, de manera que el
impacto porcentual sea idéntico para cada tipo de viajero.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

En relacién al suplemento especifico de viajeros ha de sefialarse, ya desde aqui, que solo puede ser de aplicacion a los viajeros que han
=—tenido una operacion efectiva de entrada o salida en el CETIS, no a aquellos que hubieran haber podido utilizar una linea con origen o
destino en el CETIS pero que se han incorporado después o han bajado del autobis antes de llegar a la estacion. En dicho sentido se
entiende la mecanica de operacion recogida en el escrito de la Alcaldesa de Eivissa de fecha 18/05/12 cuando recoge, de acuerdo a lo
/ manifestado por la concesionaria de la estacion, la necesidad de anunciar por parte de los conductores de autobls al personal de la
estacién, € nimero de viajeros con que se entra 'y el nimero de viajeros con los que se abandona la estacion.

et o

http://boib.caib.es D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

'i
I
|
J
‘?:;

L

i BOIB
-f’ 3 de agosto de 2013

<3 Butlleti Oficial de les llles Balears Fasciculo 189 - Sec. IlI. - Pag. 37723

Analizando cada tarifa aprobada y el suplemento correspondiente tenemos pues:

- 5,00 € por movimiento de entrada o salida de autobus. Este suplemento genera un coste al concesionario trasladable a tarifa
correspondiente al volumen anual de operaciones previstas en el CETIS multiplicado por los 5 € de aplicacion. Debe entenderse que, dicha
cantidad que es Unica y fija (aunque pudiera ser desconocida debido a la variacién de servicios y a las posible desaparicion o adicion de
nuevas expediciones) ha de ser repercutida a los potenciales usuarios de la estacion, aquellos viajeros que han adquirido un billete propio
de una linea con origen o destino en el municipio de Eivissa, pero no necesariamente a los que han entrado o salido de la estacion del
CETIS

Es decir, del total de viajeros declarados en relacién a cualquier linea con conexién al municipio de Eivissa, debe poder repercutirse de
forma porcentual lineal el coste por uso de la estacion a todos los viajeros usuarios de dicha linea, no por e hecho de haber disfrutado de
los servicios ofrecidos en la estacién del CETIS, sino por € hecho de haber utilizado un servicio, un autobus, gravado con un coste
especifico identificado y cuantificable con amparo legal en un acuerdo plenario municipal. Asi, este autobUs necesariamente si ha entrado o
salido de la estacién aunque se dé la circunstancia de que no lo hubieran hecho la totalidad de sus viajeros con origen o destino en ese
municipio o del resto de la linea considerada en su totalidad y continuidad con el mismo autobus. Se trata en definitiva de la repercusion de
un nuevo coste concesional (adicional), derivado de la incorporacion a la estructura de costes anterior de uno nuevo no existente hasta la
fecha (el coste por operar en el municipio de Eivissay por ende en el CETIS).

Sn embargo, no se va a repercutir sobre la totalidad de viajeros de la concesién, sino Unicamente sobre aquellos usuarios de lineas cuyos
autobuses habran de liquidar 5 € cada vez que entren o salgan del municipio.

Lo que ocurre es que dicha repercusion al viajero, el ayuntamiento de Eivissa la entiende aplicable de forma lineal y absoluta (no relativa o
porcentual), al no distinguir entre autobuses que vienen de distancias de 4 kildmetros o de distancias de 24 o0 32 kilémetros. Este reparto
lineal, igual a todos los usuarios, igualmente podria ser diferente atendiendo ademas de a la distancia transportada al hecho de tratarse de
vigjeros usuarios de distintas modalidades de tarifa (billete sencillo o billete bonificado) o circunstancias subjetivas reconocidas (usuarios
portadores de la T-Daurada, de familia numerosa, €tc.,).

Esta modulacién, es decir la posibilidad de no aplicacién igual a todos los usuarios de la media resultante de la division lineal del total de
costes entre el total de viajeros de cada concesion, supondria igualmente la necesidad de realizar un estudio especifico del reparto de
viajeros (caracterizacion de la demanda en funcién de la distancia y € tipo de billete), de manera que se beneficie a unos (aplicandoles un
suplemento inferior a la media) en perjuicio de otros, hecho que nuevamente influiria en la demanda y en la redistribucion de usos y
usuarios, pudiendo alterar nuevamente la cuantia final resultante. Es decir: para mantener igual la cuantia absoluta exigible por €l
concesionario de la estacién por el movimiento de autobuses, en caso de no aplicacion lineal y porcentual de la repercusién a todos los
vigjeros, deberia hacerse a través de la aportacion de la suficiente informacion (en este momento no disponible), a propuesta del
concesionario o previo nuevo tramite de audiencia y habiendo valorado y cuantificado correctamente no ya la demanda existente sino las
variaciones en la demanda derivada de la desigual aplicacion de la repercusion a cada grupo de viajeros el coste de la estacion. En todo
caso, habra de estarse a lo que pudiera aportarse por parte de los usuarios o de los propios concesionarios al efecto.

De todos modos, como se ya se ha dicho se ha optado por no repartir linealmente de forma absoluta la cuantia exigible por el concesionario
del CETIS entre todos los viajeros (que causaria agravio comparativo derivado de aplicar la misma cuantia a viajeros que realizan
distancias diferentes o que adquieren billetes con diferente descuento) y si en cambio se ha optado por aplicar un mismo porcentaje de
incremento en cada tipo distinto de billete o distancia, de manera que genere en su conjunto la cuantia resultante del coste incurrido en el
autobus por el uso del CETIS(repercusion lineal proporcional o porcentual, en definitiva).

Al tratarse de un suplemento que ha de conformar en computo mensual y anual la cuantia finalmente exigible por el concesionario de la
estacion, y tratarse de la repercusion de costes en que incurre el concesionario de autobus, la cuantia repercutible a los viajeros ha de
considerarse con impuestos indirectos incluidos.

Es decir: para poder abonar 5,00 € por € movimiento de un Unico autobus, he de haber aportado ingresos a la concesién que permitan, una
vez detraidos |os impuestos indirectos de aplicacion (1VA) disponer de 5,00 € netos para abonar a la estacién. De otra manera los ingresos
obtenidos por la repercusion a tarifa serian inferiores a los exigidos por € concesionario de la estacion, al haber de detraer la parte
correspondiente al impuesto indirecto. Para poder pagar al concesionario del CETIS 5,00 € ha de haber podido cobrar en conjunto 5,50 € a
través del suplemento cobrado a todos los usuarios de ese autobus, un 10% adicional que constituye el VA que €l concesionario debera
aplicar al servicio prestado.

Este razonamiento conduce al hecho de que el suplemento por movimiento de autobus finalmente incorporado al cuadro tarifario debe
incorporar el VA, que en este caso, de forma correcta en |6gica impositiva y fiscal, habra de abonar €l usuario Ultimo y receptor Ultimo de
.4las tarifas aprobadas por el ayuntamiento: el consumidor final usuario del transporte piblico en autobis. El hecho imponible es la
 prestacion de un servicio por parte del concesionario de autobus. Sujeto por tanto a IVA.

Cosa diferente es determinar si la tarifa del Ayuntamiento o el célculo del concesionario de la estacién lleva o no incorporado € impuesto

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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indirecto, al no tratarse de un asunto a considerar desde el Consell Insular d'Eivissa, al haber aprobado una tarifa concreta el
Ayuntamiento y, en su aplicacién, deber entenderse con impuestos incluidos.

- 0,05 € por pasajero. Aqui si se trata ya directamente de un coste aplicable exclusivamente al pasajero, y como tal, al pasajero usuario del
CETIS por haber utilizado (aunque fuera de forma obligada) dicha infraestructura. En este caso no se tratara de generar ingresos en
cuantia suficiente para compensar €l coste (el déficit en caso contrario) derivado de una nueva obligacién concesional sino de actuar como
recaudador de dicha tarifa por cuenta del concesionario del CETIS. Dicha tarifa, en lugar de abonarla directamente cada pasajero que usa
el CETISal concesionario de la estacion (y que ha resultado convenientemente declarado y computado por el personal de la estacion), prevé
el Reglamento de explotacion de la estacion de autobuses (texto publicado en BOIB nimero 10, de 22/01/04) que vaya recaudandola el
prestador de los servicios de autobus para liquidarla y abonarla mensual mente juntamente con la parte correspondiente al uso y movimiento
de cada autobus. En este caso, no se tratara ya de ingresos del concesionario, derivados de la prestacion de un servicio (sujeto por tanto a
IVA, en el caso anterior) sino de la realizacion de un mero depésito, sin que dichas cantidades lleguen a contabilizarse como ingresos
propios del concesionario de autobus. Por todo lo anterior, € suplemento por viajero se cobra y se abona integramente al destinatario
ultimo que es €l concesionario de la estacion. No cabe repetir tampoco la cuestion de la linealidad en la aplicacion, en este caso muchisimo
mas evidente, al ser de aplicacion exacta a cada usuario la tarifa abonada y no corresponder ser tratado de forma diferente en el cuadro
tarifario de la concesionaria de transporte regular.

En definitiva, setratara de:

- determinar el volumen anual de movimientos de autobuses con origen y destino al municipio de Eivissa, por cada linea y concesionario.
Dicho volumen resulta a priori Unico y conocido aunque en la realidad puede verse modificado por la existencia de refuerzos o por las
variaciones (al alza o ala baja) del nimero de frecuencias y expediciones inicialmente previstas.

- multiplicar dicho movimiento anual de autobuses por la cuantia de 5 € méas el IVA correspondiente, con €l resultado final de obtener la
cuantia anual de ingresos generado que posibilite identificar y calcular el coste de uso de la estacion. Es decir “ X" numero de autobuses
anuales (nimero de expediciones de entrada y salida al CETIS) multiplicado por 5,5 € (5 € + 10% IVA).

- una vez obtenida la cuantia de ingresos adicionales que debe obtener el concesionario para, una vez liquidado el 1VA, poder abonar la
tarifa de la estacion por movimiento de autobus, se tratara de calcular € incremento de ingresos que supone en relacion a los ingresos que
hasta ese momento habia generado la linea. Este incremento de los ingresos necesarios y €l correspondiente suplemento calculado puede
ser diferente (de hecho lo es) en cada concesionario y en cada linea de cada concesionario. A los efectos de simplificar € célculoy al menos
deformainicial se considerara la aplicacion de un suplemento Unico por concesionario independientemente del porcentaje que resultaria de
aplicacion a cada linea o relacién de trafico considerado de forma individualizada.

Debe aceptarse metodol 6gicamente el hecho de que se tratara de una cuantia resultante de una estimacién de volumen de viajeros y de
generacion de ingresos ain no conocida, y que tampoco puede asegurarse la bondad del célculo en aplicacion de series histéricas
(basicamente la demanda de viajeros del afio anterior), dado que dicha demanda anterior no se habia visto gravada con la imposicién de
ningln suplemento por uso de la estacion. No se va a considerar en este momento un descenso en la demanda (que en caso de ser
considerado como hip6tesis a priori habria de determinar una repercusién media ain mayor del coste por viajero).

- ese calculo conduce a la determinacion del incremento aplicable a cada tipo de billete (sencillo o bonificado) de la estructura tarifaria del
concesionario de que se trate, que resultar de aplicacion a los viajeros usuarios de lineas que tengan origen o destino en el municipio de
Eivissa y por tanto viajen en un autobUs que genera un nuevo coste concesional derivado del uso de la estacion del CETIS. El o los
suplementos resultantes (uno por cada tipo de billete considerado) lleva el 1VA incluido, liquidable por €l concesionario de autobus, que es
el que ha prestado el servicio al viajero.

- se debera incluir en la estructura tarifaria un segundo suplemento consistente en 0,05 €, de aplicacion a cada viajero que haya entrado o
salido de la estacion del CETIS, al ser asi especificamente tratado en |la aprobacion tarifaria del Ayuntamiento de Eivissa y no poder
aplicarse a viajeros que no hayan usado dichas instalaciones. Igualmente es con impuestos incluidos, pero que en este caso habra de
liquidar el concesionario de la estacion, al tratarse de un suplemento por servicios prestados por dicho concesionario y haber recibido del
transportista la cuantia integra, hasta ese momento Unicamente depositada en la tesoreria del concesionario de la linea regular
correspondiente..

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

Se sefiala que, en relacidn a los costes soportados por las empresas concesionarias derivados el uso de la estacién, pudieran ser igualmente
——considerados los de alquiler de taquilla y personal de venta de hilletes, en su caso, y ademas todos aquellos recogidos en los estudios
il cconomicos aportados al efecto por las empresas concesionarias, que imputan costes por el uso de la estacién muy superiores a los que se

toman como base en el célculo actual (costes derivados de congestion en la estacion, pérdida de frecuencias, pérdida de demanda,...). Estos

;3 Costes no resultan conocidos o acreditados suficientemente en este momento (no asi los derivados del movimiento de autobuses, previsible e
%identificable), pese a que pudieran acabar determinando en €l futuro nuevas revisiones tarifarias en caso de resultar solicitadas por las
empresas transportistas, de acuerdo a los procedimiento ya citados y recogidos en la normativa de aplicacion.

£
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4. APLICACION DE LA METODOLOGIA EXPUESTA A CADA CASO:

1B-02 Herederos de Francisco Vilas, SA.

Movimiento Coste anual por . )
; L Ingreso necesario Ingresos 2012 % incremento
Linea anual movimiento de |
(coste + 10% IVA) necesario sobre 2012
autobuses autobuses
S Eularia- Ibiza L13 20.642 103.210€ 113531 € 955.200 € 11,88 %
Ibiza — San Juan -
. 20A 1.736 8.680€ 9.548 € 186.177 € 51%

Portinatx

TOTAL 22.378 111.890 € 123.079 € 1.141.377 € 10,78 %

Se explica de forma detallada en este caso para que quede dicho en los tres concesionarios siguientes:

- Movimiento anual autobuses: corresponde a la estimacion anual de movimientos de entrada y salida en la estacion de acuerdo a los
horarios y expediciones existentes en el momento actual, segun calculo propio del técnico que suscribe. En los datos correspondientes a este
calculo se incluyen los movimientos del horario nocturno en Discobs.

- Coste anual por movimiento de autobuses: resultado de multiplicar la cifra anterior por los 5 € aprobados como tarifa. La cuantia
resultante es la que habra deingresar el concesionario de la estacién por este concepto.

- Ingreso necesario (coste + 10% IVA): se corresponde con la adicién del 10% de IVA. El concesionario ha de generar ingresos suficientes
para que, una vez deducidos los impuestos indirectos, obtenga un resultado neto igual al de la columna anterior (la cantidad liquidable y
exigible por €l concesionario de la estacion).

- Ingresos 2012: se corresponde con €l dato comunicado por e concesionario en relacion a los ingresos derivados de tarifa de las lineas
consideradas (VA incluido). En este caso aparecen aportados por €l concesionarioen escrito con RGE nim. 2013000934 de 18/01/13. Se
sefiala en este caso, e igualmente para |os restantes, que no existen datos auditados correspondientes al afio 2012, resultando obligatoria su
aportacién antes del 30 de septiembre de 2013.

Se puede observar que se plantea la incorporacién de un suplemento por viajero de la concesion IB-02 que variaré para cada billete al
aplicar un mismo porcentaje (10,78% en este caso) a cada uno de los vigjeros. |gualmente se sefiala que, posteriormente, al confeccionar €l
cuadro tarifario, habra de procederse al redondeo a la fraccién de cinco céntimos de euro mas proxima (por arriba o por debajo de la
cuantia resultante), al ser € procedimiento autorizado por el Ministerio de Economia en relacion a la fijacion de las tarifas de los servicios
interubanos de autobus.

1B-03 Autobuses San Antonio, SA.

Movimiento Coste anual por . % incremento
; L Ingreso necesario Ingresos 2012 .
Linea anual movimiento de necesario sobre
(coste + 10% IVA)
autobuses autobuses 2012
Ibiza — San Rafael
) 30.398 151.990 € 167.189 € 1.402.460 € 11,92 %
— San Antonio
TOTAL 30.398 151.990 € 167.189 € 1.402.460 € 11,92 %

En el caso de Autobuses San Antonio, SA. se recoge la cuantia de movimiento de autobuses (30.398 movimientos anuales) aportada en €l
estudio econdmico presentado en fecha 11/07/13. Al tratarse de un estudio especifico presentado por la concesionaria, se entiende que
responde de forma mas ajustada al movimiento real de autobuses conocido por €l prestador del servicio (habra de incluir expediciones de
refuerzo no determinables a partir del cuadro horario ordinario) y a la previsién de programacién de servicios anuales. En caso de
considerarse mas ajustada cualquier otra magnitud con posterioridad podria procederse a una revision de los calculos resultantes. La
cuantia correspondiente a los ingresos con IVA del gercicio 2012 se ha obtenido a partir de la informacion aportada en los informes
—trimestrales presentados por el concesionario en relacion a dicho gjercicio (RGE nim. 8101 de 16/04/12, RGE n(im.16855 de 13/07/12, RGE
num. 25244 de 16/10/12 y RGE nim. 4838 de 06/03/13).
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1B-04 Autocares Lucas Costa, SA.

Movimiento . % incremento
3 Coste anual por Ingreso necesario Ingresos 2012 .
Linea anual o necesario sobre
movimiento de autobuses (coste + 10% IVA)
autobuses 2012
Ibiza — Sta. Gertrudis- San
) ) 25 4.202 21.010€ 23111 € 168.339 € 13,73 %
Miguel —Puerto S. Miguel
TOTAL 4.202 21.010€ 23111 € 168.339 € 13,73 %

En el caso de Autocares Lucas Costa, SA., se ha partido del dato de 21.010 movimientos de autobuses anuales de acuerdo al célculo
realizado por €l técnico que suscribe a partir de la programacion de frecuencias y horarios vigente, asi como del dato de ingresos anuales
correspondientes al afio 2012 comunicado por el concesionario en fecha 23/07/13.

1B-05 Voramar € Gaucho, SL.

Movimiento Coste anual por . % incremento
; . Ingreso necesario Ingresos 2012 .
Linea anual movimiento de necesario sobre
(coste + 10% IVA)
autobuses autobuses 2012
San José L8 8.424 42.120€ 46.332 €
Aeropuerto L10 34.560 172.800 € 190.080 €
Las Salinas L11 9.310 46.550 € 51.205€
Puig d'en Valls/Jesis/Cap
. L12yL13 20.336 101.680 € 111.848€
Martinet
P. de'n Bossa L14 25.796 128.980 € 141.878 €
CalaLlonga L15 2.952 14.760 € 16.236 €
Cala Vadella L26 1.064 5320€ 5.852€
Santa Inés L30 1.452 7.260€ 7.986 €
Sa Carroca L35 3.322 16.610 € 18.271 €
Cala Tarida L38 1.596 7.980€ 8.778€
Es Cubells L42 26 130€ 143€
Dalt Vila/casco Eivissa L45 9.158 45790 € 50.369 €
TOTAL 117.996 589.980 € 648.978 € 2.991.310€ 21,70€

En este caso, €l del concesionario de transporte regular usuario de la estacién del CETIS con mayor uso estimado del CETIS, se toma en
consideracion igualmente el dato de movimiento de autobuses correspondiente al recogido en el estudio econémico aportado en fecha
17/07/13 (RGE nim.16.620). En relacion a los ingresos del afio 2012 en relacidn a estas lineas, se obtiene la informacion a partir de la
documentacion desglosada por mesesy lineas aportado igualmente en fecha 17/07/13 (RGE 16.619)

Considerado conjuntamente, obtenemos el cuadro siguiente para la tarifa de 5€ por autobus:

Tarifa de 5,00 € por movimiento de autobus:

Movimiento Coste anual por . .
; L Ingreso necesario Ingresos 2012 % incremento
Linea anual movimiento de .
(coste + 10% IVA) necesario sobre 2012
autobuses autobuses
S Eularia- Ibiza L13 20.642 103.210 € 113531 € 955.200 € 11,88 %
Ilbiza — San Juan -
20A 1.736 8.680€ 9548 € 186.177 € 51%

Portinatx

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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TOTAL 22.378 111.890 € 123.079€ 1.141.377 € 10,78 %

Ibiza — San Rafael —

San Anttoriio 3 30.398 151.990 € 167.189€ 1.402.460 € 11,92 %
TOTAL 30.398 151.990 € 167.189 € 1.402.460 € 11,92 %

Ibiza — Sta. Gertrudis-

San Miguel — Puerto S 25 4.202 21.010€ 23111 € 168.339€ 13,73%

Miguel
TOTAL 4.202 21.010€ 23111 € 168.339 € 13,73 %

San José L8 8.424 42.120€ 46.332 €

Aeropuerto L10 34.560 172.800 € 190.080 €

Las Salinas L11 9.310 46.550 € 51.205 €

Puig d'en

Valls/Jesus/Cap L12yL13 20.336 101.680 € 111.848€

Martinet

P. de'n Bossa L14 25.796 128.980 € 141.878 €

CalaLlonga L15 2.952 14.760 € 16.236 €

Cala Vadella L26 1.064 5320€ 5.852 €

Santa Inés L30 1.452 7.260 € 7.986 €

Sa Carroca L35 3.322 16.610 € 18.271€

Cala Tarida L38 1.596 7.980€ 8.778€

Es Cubells L42 26 130€ 143€

Dalt Vila/casco Eivissa L45 9.158 45790 € 50.369 €
TOTAL 117.996 589.980 € 648.978 € 2.991.310 € 21,70€

174.974 890.069 € 962.357 5.703.486 16,87 %

Es decir, para la aplicacién de un porcentaje Unico, aplicable linealmente a todos los viajeros sin distincion e linea ni tipo de billete
(sencillo o con bonificacion), de acuerdo a los célculos anteriores, deberia generarse un suplemento resultante del incremento en los
siguientes porcentajes a cada uno de los billetes:

IB-02 H.F. VILAS: 10,78 %

IB-03 AUTOBUSES SAN ANTONIO: 11,92 %
IB-04 AUTOCARES LUCAS COSTA, SA.: 13,73%
IB-05 VORAMAR EL GAUCHO, SL. 21,70 %

Segun los calculos anteriores, seria equivalente a aplicar un 16,87 % a todas las lineas conconexién al municipio de Eivissa de todos los
concesionarios, que no resultaria posible al haber de liquidar individualmente cada concesionario con €l titular de la estacion de autobuses
en funcién de los movimientos correspondientes de autobus de cada uno de ellos.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

De todos modos, una vez fuera exigible la cuantia de 7,60 € por movimiento de autobus a la que transitoriamente se ha renunciado durante
la fase de apertura 'y el Ayuntamiento de Eivissa procediera a una nueva aprobacion tarifaria, €l coste medio resultante y la repercusién por
concesionario se incrementaria de acuerdo al cuadro siguiente:

ety
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Tarifa de 7,60 € por movimiento de autobus:

Linea

S Eularia- Ibiza

Ilbiza — San Juan -
Portinatx

Ibiza — San Rafael —
San Antonio

Ibiza — Sta. Gertrudis-
San Miguel — Puerto
S Miguel

San José
Aeropuerto
Las Salinas

Puig d'en

Valls/Jesis/Cap
Martinet

P. de'n Bossa
Cala Llonga
Cala Vadella
Santa Inés
Sa Carroca
Cala Tarida
Es Cubells

Dalt Vila/casco
Eivissa

Finalmente y esta vez a los puros efectos metodol 6gicos, se aporta la informacién econdmica resultante de una eventual aplicacién de la
tarifa de 50 € vigente hasta el mes de febrero pasado y que, en caso de solicitud de reequilibrio por parte del concesionario, podria

Movimiento
anual
autobuses
L13 20.642
20A 1.736
TOTAL 22.378
3 30.398
TOTAL 30.398
25 4.202
TOTAL 4.202
L8 8.424
L10 34.560
L11 9.310
L12y
20.336
L13
L14 25.796
L15 2.952
L26 1.064
L30 1.452
L35 3.322
L38 1.596
L42 26
L45 9.158
TOTAL 117.996
TOTAL 174.974

Coste anual por movimiento de
autobuses

156.879 €

13.194 €

170.073 €

231.025€

231.025€

31.935€

31.935€
64.022 €
262.656 €

70.756 €

154554 €

196.050 €
22435€
8.086 €
11.035€
25247 €
12.130€

198 €

69.601 €

896.770 €

1.329.802 €

Ingreso
necesario
(coste + 10%
IVA)

172.567 €

14513 €

187.080 €

254.127 €

254.127 €

35.129€

35.129€
70.425 €
288.922 €

77.832€

170.009 €

215.655 €
24.679€
8.895€
12.139€
21772 €
13.343 €

217€

76.561 €

986.447 €

1.462.783 €

constituir €l tope maximo exigible de acuerdo a la adjudicacién de la concesién en el afio 2004:

——Tarifa de 50,00 € por movimiento de autobus.

Linea

S Euléria- Ibiza

Movimiento
anual
autobuses

L13 20.642

Coste anual por movimiento de
autobuses

1.032.100 €

Ingreso necesario

(coste + 10%
IVA)

1.135.310€

Ingresos 2012

955.200 €

186.177 €

1.141.377 €

1.402.460 €

1.402.460 €

168.339 €

168.339€

2.991.310€

5.703.486 €

Ingresos 2012

955.200 €

% incremento
necesario sobre 2012

18,07%

7,80%

16,39%

18,12%

18,12%

20,87%

20,87%

32,98%

25,65%

% incremento
necesario sobre
2012

118,86%

ety |
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Ibiza — San Juan -
Portinatx

Ibiza — San Rafael —
San Antonio

Ibiza — Sta. Gertrudis-
San Miguel — Puerto
S Miguel

San José
Aeropuerto
Las Salinas

Puig d'en
Valls/Jesus/Cap
Martinet

P. de'n Bossa
Cala Llonga
Cala Vadella
Santa Inés
Sa Carroca
Cala Tarida
Es Cubells

Dalt Vila/casco
Eivissa

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

20A

TOTAL

TOTAL

25

TOTAL
L8
L10

L11

L12yL13

L14
L15
L26
L30
L35
L38

L42

L45

TOTAL

TOTAL

1.736

22.378

30.398

30.398

4.202

4.202

8.424

34.560

9.310

20.336

25.796

2.952

1.064

1.452

3.322

1.596

26

9.158

117.996

174.974

86.800 €

1.118.900 €

1.519.900 €

1.519.900 €

210.100€

210.100 €

421.200€

1.728.000 €

465.500 €

1.016.800 €

1.289.800 €

147.600 €

53.200€

72.600 €

166.100 €

79.800 €

1.300€

457.900 €

5.899.800 €

8.748.700 €

95.480 €

1.230.790 €

1.671.890€

1.671.890€

231.110€

231.110€

463.320 €

1.900.800 €

512.050 €

1.118.480 €

1.418.780 €

162.360 €

58.520€

79.860 €

182.710 €

87.780 €

1430€

503.690 €

6.489.780 €

9.623.570 €

186.177 €

1.141.377€

1.402.460 €

1.402.460 €

168.339€

168.339 €

2.991.310€

5.703.486 €

51,28%

107,83%

119,21%

119,21%

137,29%

137,29%

216,95%

168,73%

Lo anterior supondria la generacion de ingresos anuales hacia el concesionario de la estacién, solo por movimiento de autobuses, por
importe de 9.623.570 € mas 185.000 € del suplemento por pasajero, con unos ingresos total es estimados de 9.808.570 €

Para finalizar con este apartado, en € cual se analiza la incidencia de la estacién del CETIS sobre la tarifa derivado del incremento de
costes, se introduce a continuacion un sucinto cuadro comparativo de la repercusion de los costes derivados del uso del CETIS al
concesionario (por latarifa de entrada y salida de autobls).considerando el caso actual de 5,00 € de tarifa y la no inclusién de ningln coste
afiadido adicional pese a las cantidades alegadas por los transportistas y aportadas en sus estudios econdémicos.

Al efecto, se parte de los datos relativos a los costes de explotacion de la linea regular recogidos en las cuentas auditadas correspondientes
al giercicio 2011 presentadas al Consell Insular d’Eivissa en cuimplimiento de sus obligaciones formales. Se trataré de incorporar como un
coste mas la cantidad resultante del movimiento de autobuses, para determinar qué porcentaje de afectacion tendria sobre la estructura de
costes global (una vez afiaido dicho importe).

En un analisis muy simplificado, nos encontramos con que €l coste por uso del CETIS hubiera constituido |a tercera partida de coste tras la
consideracion de los costes de personal y combustible (que suponen el mayor coste econémico de cuualquier explotacion de una concesion

de transporte regular), salvo alguna excepcién enla concesion IB-02. Se sefiala que se han agrupado bajo la denominacién de “ Resto de
o3 explotacion” los restantes costes correspondientes a las partidas de arrendamientos, reparaciones, seguros, suministros, neumaticos, serv.
%profesi onales, transportes, publicidad y propaganda,... no alcanzando ninguno de ellos el valor absoluto (y por ende e peso porcentual)

correspondiente a la partida de costes del CETIS derivado del uso obligado de la estacion.

i
£
[
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Dicha circunstancia, la aparicién ex-novo de una partida de coste que supone la tercera categoria de coste en importancia, por si sola
explica el caracter sustancial dela alteracion de la estructura de costes pre-existente.

Costes Explotacion H.F Vilas
Personal 912423 €
Combustible 303.480 €
CETIS 111.890 €
Resto Explotacion 403.224 €
TOTAL 1.731.017 €
Coste CETIS 111.890€

6,91%

Incr.costes por CETIS

. 6.821€
Resultado gjercicio:

52,7%

17,5%

6,5%

23,3%

100,0%

Autobuses S. Antonio

995.632 €

321.019€
151.990 €

131.859 €

1.600.500 €

151.990 €

10,49%

217.044 €

62,2%

20,1%

9,5%

8,2%

100,0%

Autocares Lucas Costa Voramar el Gaucho
114.456 € 48,5% 2.665.647 € 56,5%
44429 € 18,8% 1.145.011 € 24,3%
21.010€ 8,9% 589.980 € 12,5%
56.200 € 23,8% 320.185€ 6,8%
236.155 € 100,0% 4.720.823€ | 100,0%
21.010€ 589.980 €
9,80% 14,28%
39.829€ 99.061 €

Igualmente, con algun otro célculo, se puede determinar qué incremento de costes sobre los anteriores supone la irrupcién del CETIS
(incremento superior a su participacion individual en la nueva estructura de costes) y se puede advertir igualmente qué incidencia hubiera
tenido sobre los resultados edl gercicio 2011 considerado, haciendo entrar en graves pérdidas a dos de las concesiones y reduciendo en un

70% Yy un 53% €l resultado positivo conseguido por las otras dos concesionarias.

Finalmente, se sefiala que pese a haber realizado un gercicio de imputacion directa de costes Unicamente derivados de las dos tarifas
aprobadas, en estudios econémicos aportados por dos de los concesionarios y realizados por una empresa externa especializada, los costes
totales imputados e invocados por ambas son muy superiores a los contemplados en el presente estudio: Asi, Autobuses San Antonio, SA.
atribuye un coste derivado del uso del CETIS por valor de 405.679 € (frente a los 134.350 € recogidos anteriormente) y la concesion

las caracteristicas del propio sector).

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

Voramar el Gaucho, SL. cifra la repercusion econdmica en 1.484.291 €. Ya se sefial 6 que dichos costes (que incorporan incremento de
costes de operacion y pérdida de usuarios) no se reconocen en este momento pero pudieran determinar en el futuro una solicitud de revision
individualizada y reequilibrio concesional por parte de las concesionarias.

En todo caso, lo que si queda acreditado es que € incremento de precio en € billete que se deriva del uso obligado del CETIS por parte de
las lineas interubanas con conexién con € municipio de Eivissa y la aplicacion de los correspondientes suplementos, resulta ser a todas
luces muy importante, completamente inusual y fuera de la l6gica econdmica aplicada al sector del transporte piblico, que es claramente
inflacionario (forma parte de la cesta del IPC) y como tal resulta sometido a incrementos controlados por parte del Gobierno de Espafia,
autorizandose Unicamente de forma ordinaria incrementos justificados por €l INE, en su mayor parte debidos a las subidas en el precio del
combustible derivados de la dependencia enérgética exterior (no tratdndose pues de incrementos de costes asociados de forma enddgena a

En este caso si resulta ser un elemento directamente relacionado con el servicio, no motivado por factores exdgenos (mas alla de las
condiciones de negocio concesional asociado al CETIS) como es el uso obligado de una estacién de viajeros, el que determina e enorme
incremento porcentual (correspondiente a varios afios de una sola vez, siendo habitual incrementos autorizados en torno al 2-3% anual
durante los dltimos afios) en €l precio final al usuario del transporte colectivo. Incremento que por otra parte, ademas de poder resultar
mayor si los otros elementos de coste invocadios por |os concesionarios resultan acreditados, puede poner en serio peligro el sostenimiento
de los niveles de demanda actuales, reduciendo el nimero de usuarios, 1o que haria entrar en una espiral retroalimentada de efectos
perversos. cuanta mas gente huya del transporte publico por el incremento del precio, mas oneroso resultara a los que permanecen en el
sistema (al repartir el mismo coste anual entre menos pasajeros), que nuevamente resultan disuadidos en su permanencia, en una progresion
que pudiera alcanzar a la quiebra del equilibrio econémico del transporte publico insular y su propia sostenibilidad.

Finalmente, debe sefialarse que el incremento por movimiento de autobus determinara un suplemento concreto que, en caso de sumarse al

isupl emento de 0,05 € por viajero, redundara en un incremento porcentual adn superior de la tarifa. A modo de ejemplo se extraeran dos

supuestos en cada concesionario:

% 1. ANALISISDEL RESULTADO:

%Pese a lo ya indicado en relacién a que € incremento porcentual es Uinico a cada concesion, con los porcentajes ya expresados, debe
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hacerse consideracién al hecho de que eso es Unicamente en relacion al suplemento por bus que entra en la estacion. S un viajero ademas
hace uso de la estacion del CETIS, vera iguualmente incrementado su billete en 0,05 €. Y la cantidad resultante en cada caso debera
redondearse a la cantidad mas proxima (superior o inferior) en fracciones de cinco céntimos de euro. Dicho lo cual, a continuacién se van a
exponer dos ejemplos por concesionario donde se puede apreciar la incidencia real del inccremento derivado de la incorporacion de las

tarifas de uso del CETIS en los respectivos cuadros tarifarios. En esta ocasion, pese a que los cuadros tarifarios lo separara, se va a

calcular un Unico suplemento resultante de la suma del correspondiente al movimiento por autobUs y el correspondiente a cada viajero
(para comprobarse que las cuantia finales en dicho caso seran siempre superiores a los porcentajes ya tratados)

IB-02 H.F. VILAS
Tarifa Tarifa
Actual CETIS
Billete sencillo
DE EIVISA A:
Santa Eularia 2,00 2,25
Portinatx 2,95 3,30
1B-03 AUTOBUSES SAN ANTONIO:
Tarifa Tarifa
Actual CETIS

Billete sencillo

DE EIVISA A:
Sant Rafel 1,50 1,75
Sant Antoni 2,00 2,30
1B-04 AUTOCARES LUCAS COSTA, SA.:
Tarifa Tarifa
Actual CETIS
Bilete sencillo
DE EIVISA A:
Santa Gertrudis 1,35 1,60
Port de Sant Miquel 2,80 3,25
1B-05 VORAMAR EL GAUCHO, SL.
Tarifa Tarifa %
Actual CETIS Incr.
Bilete sencillo
EIVISSA A
Sant Josep 2,10 2,60 23,8%
Hopital Can
Misses 1,65 2,05 24,2%

2. SUPLEMENTOSEN TARIFA

%

Incr.

12,5%
11,9%
%
Incr.
16,7%
15,0%
%
Incr.
18,5%
16,1%
Tarifa Tarifa
Actual CETIS
Billete bono
1,25 1,55
0,90 1,15

Tarifa Tarifa
Actual CETIS
Billete bono
1,35 1,55
2,15 2,45
Tarifa Tarifa
Actual CETIS
Billete bono
0,90 1,05
1,30 1,50
%
Incr.
24,0%
27,8%

%

Incr.

14,8%

14,0%

%

Incr.

16,7%

15,4%

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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Asi, lo anterior implica la incorporacion de dos suplementos diferenciados en €l billete de las lineas de transporte regular de viajeros por
carretera con origen y destino en e municipio de Eivissa respecto de los concesionarios del Consell Insular, segin se dispone a
continuacion:

“ Quplemento bus CETIS’ (por movimiento de autobis en €l CETIS)

IB-02. HEREDEROSDE FCO. VILAS, SA.......... 10,78 % sobre cada tipo de billete.
IB-03. AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA........ ... 11,92 % sobre cada tipo de billete.
IB-04. AUTOCARES LUCAS COSTA, SA........... 13,73 % sobre cada tipo de billete.
IB-05. VORAMAREL GAUCHO, SL.................. 21,70 % sobre cada tipo de billete.

Este suplemento se aplicara al precio del hillete sencillo, al precio del billete de bono o cualesquiera otra tipologia de billete aplicable en la
concesion.

“ Suplemento viajero CETIS’ (por uso de la estacion CETIS por cada viajero)

|B-02. HEREDEROSDE FCO. VILAS SA...........0'05 EUROS.
IB-03. AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA............ 0’05 EUROS.
IB-04. AUTOCARES LUCASCOSTA, SA...........d 005 EUROS
IB-05. VORAMAREL GAUCHO, S....................0'05 EUROS

Condiciones de aplicacion de ambos suplementos:

La aplicacion de los suplementos incluidos en los nuevos cuadros tarifarios deberan cumplir con la observacion de las siguientes
condiciones:

® | os suplementos aprobados de repercusion del coste por movimiento de autobs (suplemento bus CETIS) y de uso de la estacién por
cada viajero (suplemento viajero CETIS) Unicamente se podran aplicar a partir de la efectiva puesta en funcionamiento de la
estacion de autobuses del CETIS,

® FEl suplemento bus CETIS sera de aplicacion a los usuarios de las lineas de transporte regular con conexion al municipio de Eivissa.
En posterior revision tarifaria podria resultar factible la inclusién del suplemento a todas las lineas concesionales o bien la
aplicacion de un suplemento superior o inferior Unicamente en las lineas con conexion al municipio de Eivissa (que son ahora las
consideradas).

® El suplemento viajero CETIS ser& cobrado en concepto de depdsito por cuenta del concesionario de la estacién, y Unicamente sera
de aplicacion a los usuarios que hayan efectivamente accedido a las instalaciones del CETIS.

® | as tarifas finales resultantes tendran caréacter de tarifas maximas, pudiendo aplicarse por debajo del precio indicado. Las
empresas concesionarias podran practicar descuentos comerciales por debajo de los valores indicados, asi como presentar al
Consell Insular d'Eivissa una propuesta razonada de modificacion o modulacion por cuestiones objetivas y subjetivas que afecten a
los distintos usuarios, que determine la aplicacion no lineal y la recuperacion de un importe analogo.

® FEn el ticket emitido al viajero debera constar expresion diferenciada del concepto e importe de cada uno de los suplementos
cobrados, con laindicacién, en su caso “ suplemento bus CETIS’ o “ suplemento viajero CETIS' .

® Deberan contabilizarse de forma separada del resto de ingresos de la concesion: el suplemento bus CETIS como ingreso de
explotacién especifico por dicho motivo y el suplemento viajero CETIS en una cuenta contable como depdsito pendiente de liquidar
con el concesionario de la estacion de autobuses.

® Mensualmente debera presentarse al Consell Insular d’Eivissa documentacion acreditativa de las cantidades cobradas de forma
separada por ambos suplementos, juntamente con la liquidacion efectuada por € concesionario de la estacion de autobuses del
CETISYy copia de la correspondiente factura, si es el caso.

Todo €ello sin perjuicio de que en €l futuro se proceda a las necesarias modificaciones tarifarias derivadas de la revision individualizada
conforme al articulo 19.3 LOTT.

En los cuadros tarifarios adjuntos al presente acuerdo se recogen de forma individualizada los suplementos aplicables a las lineas de
ransporte interurbano con origen y destino en el municipio de Eivissa.

3. CUADROS TARIFARIOSRESULTANTES:

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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(Ver cuadrostarifarios al final del acuerdo del Consejo Ejecutivo)
ol
Lo que seinforma a los efectos oportunos y en cumplimiento de lo acordado por el Consejo Ejecutivo de dia 23 dejulio de 2013.”

7.- Asi, € hillete final que abona el viajero inevitablemente se vera notablemente incrementado derivado de la repercusion en e mismo del
coste afladido que supone € uso de la estacién. Asimismo, estamos en un primer momento de adecuacion tarifaria del coste ya acreditado por
movimiento de autobuses y demanda estimada de vigjeros, por o que en posterior revision y una vez incorporados costes ahora no
contemplados (como costes por alquileres de taquillas, personal de atencion, etc) o ante un eventual descenso de la demanda, la repercusion
individual al vigjero seincrementariay en correspondencia asi deberia ocurrir en los suplementos incorporados a hillete.

No obstante no se han suspendido judicialmente las tarifas aprobadas unilateralmente por el Ayuntamiento que se imponen coactivamente
por €l uso de la citada estacion.

En este sentido, y ante la actual situacion financiera de las administraciones publicas en un contexto de crisis econdmicay de la que no es
ajeno este Consell, resulta que esta corporacién no dispone de consignacion presupuestaria para hacer frente a una eventual subvencion de
dicho incremento en el coste del transporte publico, a repercutir sobre el vigjero final.

Asimismo, este Consell Insular es consciente de la dificultad que supone, ante una eventual sentencia estimatoria contra las tarifas, €l
devolver el importe pagado por los usuarios finales, ano ser que se acredite documental mente dicho pago mediante el billete.

8.- Dispone €l articulo 60 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de régimen juridico de las administraciones publicas y del procedimiento
administrativo comun, que los actos administrativos seran objeto de publicacion cuando asi 1o establezcan las normas reguladoras de cada
procedimiento o cuando |o aconsejen razones de interés publico apreciadas por el érgano competente.

En este sentido, como quiera que este Consell Insular ha de proceder a la urgente adecuacion tarifaria de sus servicios de transporte
interurbano (incrementandolas) por el uso forzoso de la estacion y que ello implica un incremento tarifario que repercute directamente sobre
el precio del billete final a abonar por parte del usuario de dichas lineas (y éstos son “prima facie” desconocidos); concurren razones de
interés publico para proceder adar publicidad del presente acuerdo y cuadros tarifarios resultantes a |l os efectos de general conocimiento.

9.- El obligado cumplimiento de lo acordado por los Jueces y Tribunales en €l gercicio de la potestad jurisdiccional es una de las més
importantes garantias para el funcionamiento y desarrollo del Estado de Derecho y, como tal, es enunciado y recogido en € articulo 118 dela
Constitucion Espafiola (CE). Exigencia objetiva del sistema juridico, la gjecucién de las sentencias y demas resoluciones que han adquirido
firmeza también se configura como un derecho fundamental de carécter subjetivo incorporado a contenido del articulo 24.1 de la CE, cuya
efectividad quedaria decididamente anulada si |a satisfaccion de las pretensiones reconocidas por e fallo judicia en favor de alguna de las
partes se relegara a la voluntad caprichosa de la parte condenada o, més en general, éste tuviera carécter meramente dispositivo (STC
15/1986, de 31 de enero).

De ahi que los articulos 17 y 18 de la Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial, insistan en la obligacion de todas las
Administraciones Plblicas, autoridades y funcionarios, Corporaciones, entidades publicasy privadasy particulares, de respetar y cumplir las
sentencias y demas resoluciones judiciales que hayan ganado firmeza o sean g ecutables de acuerdo con las leyes.

10.- Visto e informe propuesta de fecha 24 de julio de 2013.

Por todo lo anteriormente dicho, de conformidad con el apartado segundo del Decreto de Presidencia, nim. 188/2013, de revocacion y
delegacion en el Consgjo Ejecutivo de las competencias relacionadas con el CETIS (BOIB nim. 90, de 27 de junio de 2013), en relacion con
los articulos 19 de la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres y los articulos 28, 29.2 'y 86 del Real Decreto
1211/1990, de 28 de septiembre, por € que se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, y todo ello
derivado del levantamiento de la suspension del acuerdo plenario municipal de 28 de febrero de 2013 por Auto del Juzgado contencioso
administrativo nimero 1 de Palma, nimero 267/2013, de 16 de julio, se propone a Consgjo Ejecutivo la adopcidn del siguiente

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

ACUERDO

PRIMERO.- APROBAR con caracter urgente la incorporacion de dos suplementos diferenciados en e billete de las lineas de transporte
regular de vigjeros por carretera con origen y destino en el municipio de Eivissa respecto de los concesionarios del Consell Insular, segin se
I i spone a continuaci 6n:

ﬁﬁ Suplemento bus CETIS” (por movimiento de autobis en el CETIS)

-02. HEREDEROS DE FCO. VILAS, SA.......... 10,78 % sobre cada tipo de billete.

%IB
£
I
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IB-03. AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA........ ... 11,92 % sobre cada tipo de billete.
IB-04. AUTOCARES LUCAS COSTA, SA........... 13,73 % sobre cadatipo de billete.
I1B-05. VORAMAR EL GAUCHO, SL.................. 21,70 % sobre cadatipo de hillete.

Este suplemento se aplicara a precio del billete sencillo, al precio del billete de bono o cualesquiera otra tipologia de billete aplicable en la
concesion.

“Suplemento vigjero CETIS’ (por uso de la estacion CETIS por cada viajero)

IB-02. HEREDEROS DE FCO. VILAS, SA.......... 0’05 EUROS.

1B-03. AUTOBUSES SAN ANTONIO, SA............ 005 EUROS.
1B-04. AUTOCARES LUCAS COSTA, SA............ 005 EUROS.
IB-05. VORAMAREL GAUCHO, SL..........oeee 0'05 EUROS.

Condiciones de aplicacion de ambos suplementos:
La aplicacion de los suplementos incluidos en los nuevos cuadros tarifarios deberdn cumplir con la observacion de las siguientes condiciones:

-Los suplementos aprobados de repercusion del coste por movimiento de autobus (suplemento bus CETIS) y de uso de la estacion por cada
vigjero (suplemento vigiero CETIS) Unicamente se podran aplicar a partir de la efectiva puesta en funcionamiento de la estacion de autobuses
del CETIS.

-El suplemento bus CETIS sera de aplicacién a los usuarios de las lineas de transporte regular con conexion a municipio de Eivissa. En
posterior revision tarifaria podria resultar factible la inclusién del suplemento a todas las lineas concesionales o bien la aplicacion de un
suplemento superior o inferior Unicamente en las lineas con conexién a municipio de Eivissa (que son ahora las consideradas).

-El suplemento viajero CETIS sera cobrado en concepto de dep6sito por cuenta del concesionario de la estacion, y Unicamente sera de
aplicacion alos usuarios que hayan efectivamente accedido alasinstalaciones del CETIS.

-Las tarifas finales resultantes tendran caréacter de tarifas méximas, pudiendo aplicarse por debajo del precio indicado. Las empresas
concesionarias podran practicar descuentos comerciales por debajo de los valores indicados, asi como presentar al Consell Insular d’ Eivissa
una propuesta razonada de modificacién o modulacion por cuestiones objetivas y subjetivas que afecten a los distintos usuarios, que
determine la aplicacion no lineal y la recuperacion de un importe anal ogo.

-En €l ticket emitido a viagjero debera constar expresion diferenciada del concepto e importe de cada uno de los suplementos cobrados, con la
indicacion, en su caso “ suplemento bus CETIS’ o “suplemento vigjero CETIS".

-Deberan contabilizarse de forma separada del resto de ingresos de la concesion: el suplemento bus CETIS como ingreso de explotacion
especifico por dicho motivo y el suplemento vigiero CETIS en una cuenta contable como depdsito pendiente de liquidar con el concesionario
de la estacién de autobuses.

-Mensualmente debera presentarse al Consell Insular d’ Eivissa documentacion acreditativa de las cantidades cobradas de forma separada por
ambos suplementos, juntamente con la liquidacién efectuada por e concesionario de la estacion de autobuses del CETIS y copia de la
correspondiente factura, si es el caso.

Todo ello sin perjuicio de que en el futuro se proceda a las necesarias modificaciones tarifarias derivadas de la revision individualizada
conforme a articulo 19.3 LOTT.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

En los cuadros tarifarios adjuntos a presente acuerdo se recogen de forma individualizada los suplementos aplicables a las lineas de
transporte interurbano con origen y destino en e municipio de Eivissa.

=—=SEGUNDO.- ESTABLECER que &l Ayuntamiento de Eivissa, ante una eventual sentencia estimatoria que anulase |as tarifas aprobadas por
1S pleno de esa corporacion de fecha 28 de febrero de 2013 por €l uso de la estacion, es directa y exclusivamente responsable de la
devolucidn alos vigjeros de los importes abonados que por dicha imposicion se han derivado (suplemento bus CETIS y suplemento vigjero

ﬁcmsy

%TERCERO.- NOTIFICAR el presente acuerdo a los concesionarios de las lineas interurbanas, competencia de este Consell Insular.
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Asimismo notificar e presente acuerdo a Ayuntamiento de Eivissa.

CUARTO.- PUBLICAR € presente acuerdo y cuadros tarifarios resultantes en el Boletin Oficial de las Illes Balears (BOIB) y en € portal
web del Consell Insular d' Eivissa (http://www.conselldeivissa.es), alos efectos de general y publico conocimiento.”

Anexo: Cuadros Tarifarios

Eivissa, 25 dejulio de 2013

El Secretario Técnico del Areadelnterior, Turismoy Deportes
Agustin Goerlich Lopez

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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Consell ) d’Eivissa

TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA

IB-02

TITULAR: HEREDEROS DE FRANCISCO VILAS, S.A.

ITINERARIO: entre Eivissa y Santa Euldria des Riu con rolongacion a Sant Carles e hijuelas a Urb. Siesta, Playa des
Canar, Club Cala llenya i Club Cala Azul, Playa des Figueral y Cala de Sant Vicent; hijuelas desviacidon a S. Joan de

Llabritja con prolongacion a Portinatx i enlace a Cala Sant Vicent; hijuelas desviacion a Sant Antoni de Portmany;
hijjuela prolongacion servicio Es Canar-Sta Eularia-Eivissa hasta el Aeropuerto

Tpe: 008960148 € Corto Recarrido { 0 - 8 km): 1,50 Eur DESGUENTO: (0,50 Eur bonificacion 20 viatges)
WA 10%: 0,00886015 € Medio Recorrido (10-12 km): 1,85 Eur ~ DESCUENTO: (1,10 Eur bonificacion 20 viatgas)
TOTAL: 0,00856163 € /viatg«m [ |argo Recorrido (13-17 km): 200 Eur ~ DESCUENTO: (1,30 Eur bonificacian 20 viatges)

18 km. 6 més: segln t.pe

TRAJECTE KM JSuplement] Bitllet JSuplement Bitllet |Suplement
Viatger Senzill Bus Bone Bus T.Fam.Num. | T.Fam.Num.
CETIS € CETIS € CETIS Especial General
B. Senzill B. Bono
[DE EIVISSA A:
Can Vinyes 8 0,05 1,55 0,15 0,90 0,10 0,80 1,25
Can Mosson 12 0,05 1,65 0,20 1,10 0,10} 0,85 1,30
Santa Eularia 16 0,05 2,00 0,20 1,35 0,15 1,00
Pont den Llatzer 10 0,05 1,65 0,20 1,10 0,10} 0,85 1,30
Can Mosscnet™ 13 0,05 2,00 0,20 1,35 0,15 1,00 1,60
Ca na Pepeta 17 0,05 2,00 0,20 1,35 0,15 1,00 1,60
Sant Joan 23 0,05 2,25 0,25 1,65 0,204 1,15 1,80
Cala Sant Vicent 32 0,05 3,15 0,35 2,25 0,25 1,60 250
Portinatx 30 0,05 2,05 0,30 2,15 0,25 1,50 2,35

DE CAN VINYES A:

Can Mosson 5 1,55 0,20 0,90 0,10] 0.80 1.25
Santa Eularia 9 1,55 0,20 0,90 0,10 0,80 1,25
Sant Carles 15 2,00 0,20 1,35 0,15 1,00 1,60
Pont den Llatzer 3 1,45 0,15 0,90 0,10 0,75 1,15
Can Mossonet* 5 1,45 0,15 0,90 010] 075 1.15
Ca na Pepeta 10 1,60 0,15 1,10 0,10 0,80 1,30
Sant Joan 18 2,00 0,20 1,35 0,15 1,00 1,80
Portinatx 23 2,25 0,25 1,65 020y 1.15 1.80

DE CAN MOSSON A:

Santa Eularia 4 1,95 0,15 0,90 0,10 0,80 1,25
Sant Carles 11 1,65 0,20 1,10 D,10I 0,85 1,30
Can Creu 3 1,55 0,15 0,90 0,10 0,80 1,25
S'Hort Nou 8 1,55 0,90 0,80 1,25
Sant Rafel 11 1,65 1,10 0,85 1,30
Sant Antoni 20 1,95 1,00 1,50
DE SANTA EULARIA A:

Urbanizacién Siesta 3 1,55 0,90 0,80 1,25
Cala Pada 3 1,95 0,90 0,80 1,25
S'Argamassa 3 1,55 0,90 0,80 1,25
Platja d'Es Canar 5 1,55 0,90 0,80 1,25
Sant Carles 7 1,55 0,90 0,80 1,25
Club Cala Llenya 11 1,65 1,10 0,85

Suplemento Bus CETIS: 10,78 % S/preu bitllet

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802
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Consell {¢}) d’Eivissa

TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA

IB-02

TITULAR: HEREDEROS DE FRANCISCO VILAS, S.A.

ITINERARIO: entre Eivissa y Santa Eularia des Riu con rolongacion a Sant Carles e hijuelas a Urb. Siesta, Playa des Canar,
Club Cala llenya i Club Cala Azul, Playa des Figueral y Cala de Sant Vicent; hijuelas desviacion a S. Joan de Llabritja con
prolongacion a Portinatx i enlace a Cala Sant Vicent; hijuelas desviacion a Sant Antoni de Fortmany; hijuela prolongacion
servicio Es Canar-Sta Eularia-Eivissa hasta el Aeropuerto

T.pe.: 008950148 € Corto Recorrido ( 0- 9 km): 1,50 Eur DESCUENTO: (0,90 Eur bonificacion 20 viatges)
IVA10%: 0,00896015 € Medio Recorrido (10-12 km): 1,65 Eur ~ DESCUENTO: (1,10 Eur bonificacién 20 viatges)
TOTAL: 0,09856163 € / viatg.-km Largo Recorrido (13-17 km): 2,00 Eur ~ DESCUENTO: (1,30 Eur bonificacion 20 viatges)
18 km. 0 més: segun t.pe.
TRAJECTE KM JSuplement] Bitllet JSuplement] Bitllet [Suplement
Viatger Senzill Bus Bono Bus T.Fam.Num.| T.Fam.Num.
CETIS € CETIS € CETIS Especial | General
B. Senzill B. Bono

DE SANTA EULARIA A:
Platja Es Figueral (N 1,65 1,10 0,85 1,30
Sant Joan 20 1,95 1,35 1,00 1,55
Portinatx 27 2,65 1,80 1,35 2,10
Can Creu 7 1,55 0,90 0,80 1,24
S'Hort Nou 12 1,65 1,10 0,85 1,30
Sant Rafel 14 2,00 1,35 1,00 1,60
Sant Antoni 24 2,35 1,65 1,20 1,85

DE CALA PADA A:

Platja d'Es Canar” 2 1,55 0,90 0,80 1,25
DE S'ARGAMASSA A:
Platja d'Es Canar 2 1,55 0,90 0,80 1,25
DE SANT CARLES A:
Club Cala Llenya 4 1,55 0,90 0,80 1,25
Platja Es Figueral 4 1,55 0,90 0,80 1,25

DE PLATJA ES FIGUERAL A:
Cala Sant Vicent 9 1,55 0,90 0,80 1,25

|DE PONT DEN LLATZER A:

Can Mossonet 3 1,55 0,90 0,80 1,25
Ca na Pepeta 7 1,55 0,90 0,80 1,25
Sant Joan 13 1,95 1,35 1,00 1,55
Cala Sant Vicent 22 2,15 1,10 1,70
Portinatx 20 1,95 1,00 1,55

DE CAN MOSSONET A:

Ca na Pepeta 5 1,55 0,15 0,90 0,80 1,25
Sant Joan (N 1,60 0,15 1,10 0,80 1,30
Cala Sant Vicent 20 1,95 1,00 1,55
|Portinatx 18 1,75 0,201 0,90 1,40
Es Canar-S.Eularia-Aeroport 4,00 2,00 2,65

(contrate programa)
Suplemento Bus CETIS: 10,78 % S/preu bitllet

I | %@%ﬁ@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2013/108/832802

http://boib.caib.es D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

BOIB

Butlleti Oficial de les llles Balears

Nuam. 108

3 de agosto de 2013
Fasciculo 189 - Sec. Ill. - Pag. 37738

oo,

Consell ¢ d’Eivissa

TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA

IB-03

TITULAR: AUTOBUSES SAN ANTONIO, S.A.
ITINERARQ: entre Sant Antoni de Portmany vy Eivissa

Tpe: 009123596 € / viaj-km Corto Recorrido { 0-9 km): 1,50 Eur DESCUENTQ: (0,90 Eur bonificacidn 20 viatges)
WA10%: 000912370 € Medio Recorrido (10-12 km): 1,65 Eur DESCUENTO: (1,10 Eur bonificacion 20 viatges)
TOTAL"  0,10036066 € / vigj-km Q [argo Recarrido (13-17 km): 200Eur  DESCUENTO: (1,30 Eur bonificacion 20 viatgss)
Suplemento Bus CETIS: 11,92 % S/precio billete
TRAJECTE KM | Suplemento) Billete Suplemento| Bitllet Suplemento

Viajere Sencillo Bus Bone Bus T.Fam.Num.JT.Fam.Num,

CETIS € CETIS € CETIS Especial General
B. Sencillo B. Bono
DE EIVISSA A:
Can Pep Xicu” 5 0,05 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
Sant Rafel” 7 0,05 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
Casilla Sant Antoni 12 0,05 1,65 0,20 1,10 0,15 0,85 1,30
Sant Antoni de Portmany 16 0,05 2,00 0,25 1,30 0,15 1,00 1,60
DE CAN PEP XICU A:
Sant Rafel” 2 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
Casilla Sant Antoni* 7 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
Sant Antoni de Portmany 12 1,65 0,20 1,10 0,15 0,85 1,30
DE SANT RAFEL A:
Casilla Sant Antoni” 5 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
Sant Antoni de Portmany™ 9 1,50 0,20 0,90 0,10 0,75 1,20
DE CASILLA S. ANTONI A:
Sant Antoni de Portmany™ 4 1,50 0,20 0,90 0,10 0.75 1,20
Servicio con contrato programa:
C.Bonet-S . Paisses-S.Antoni-C.Col 8 1,50 0,90 0.75 1,20
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Consell

__ d’Eivissa

TARIFAS
SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA

1B-04
TITULAR: AUTOCARES LUCAS COSTA, S.A.

ITINERARIO: entre Eivissa y 5. Miguel de Balanzat con prolongacion al Puerto de S.Miquel e hijuelas

Suplement Bus CETIS: 13,73 % S/preu bitllet

TRAJECTE KM [ Suplemento] TARIFA ]|SuplementofT.Fam.Nom|JT.Fam.Nom|
Viajero Bus
CETIS (Euros) CETIS Especial General
[DE EIVISSA A:
Can Clavos* 7 0,05 1,10 0,15 0,55 0,90
Santa Gertrudis 12 0,05 1,35 0,20 0,70 1,10
Sant Miquel 18 0,05 2,05 0,30 1,10 1,65
Port de Sant Miquel 24 0,05 2,80 0,40 1,40 2,25
Can Xuruyana 14 0,05 1,60 0,20 0,80 1,30
Sant Mateu 19 0,05 2,25 0,30 1,15 1,80

DE CAN CLAVOS A:

Santa Gertrudis® 6 1,10 0,15 0,55 0,90
Sant Miquel 12 1,35 0,19 0,70 1,10
Port de Sant Miquel 18 2,05 0,30 1,10 1,85
Can Xuruyana® 8 1,15 0,15 0,60 0,90
Sant Mateu 13 1,50 0,20 0,75 1,20

DE SANTA GERTRUDIS A:

Sant Miguel” 7 1,10 0,15 0,55 0,90
Sant Miguel (por S. Mateu) 15 1,70 0,25 0,85 1,35
Port de Sant Miquel 12 1,35 0,20 0,70 1,10
Can Xuruyana® 3 1,10 0,15 0,55 0,90
Sant Mateu* 8 1,10 0,15 0,55 0,90
Santa Eularia 12 1,35 0,70 1,10
Platja d'Es Canar 17 1,90 0,95 1,50
Sant Rafel* 9 1,10 0,55 0,90
Sant Antoni 18 2,05 1,10 1,85
DE SANT MIQUEL A:

Port de Sant Miquel* 6 1,10 0,15 0,55 0,90
Sant Mateu* 7 1,10 0,15 0,55 0,90
Sant Mateu (por Sta. Gertrudis) 14 1,60 0,20 0,80 1,30
Can Xuruyana (por S. Mateu) 12 1,35 0,20 0,70 1,10
C. Xuruyana (por Sta. Gertrudis)* 9 1,10 0,15 0,55 0,90
Santa Eularia 18 2,05 1,10 1,85
Platja d'Es Canar 24 2,80 1,40 2,25
Sant Rafel 15 1,70 0,85 1,35
Sant Antoni 24 2,80 1,40 2,25
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Consell d’Eivissa
TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA
IB-04

TITULAR: AUTOCARES LUCAS COSTA, S.A.

ITINERARIO: entre Eivissa y 5. Miguel de Balanzat con prolongacién al Puerto de S.Miquel e hijuelas

Suplement Bus CETIS: 13,73 % S/preu bitllet

TRAJECTE KM ] Suplemento TARIFA Suplemento JT.Fam.NomJ T.Fam.Nom.
Viajero Bus
CETIS (Euros) CETIS Especial General
DE PORT DE S. MIQUEL A:
Santa Eularia 23 2,65 35 2,10
Platja de Es Canar 29 3,35 1,70 2,70
Sant Rafel 21 2,55 1,25 2,05
Sant Antoni 29 3,35 1,70 2,70
DE CAN XURUYANA A:
Sant Mateu* 5 1,10 0,15 0,55 0,90
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Consell ) d’Eivissa

TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA

IB-05

TITULAR: VORAMAR EL GAUCHO, S.L.

I 'INERARIO: Entre Ewvissa y Sant Josep ccn prolongacion a Sant Antoni de Parmany e hijuelas a Playa den Bossa, La Canal, Ses Salines,
Aeropuerto, La caleta, Es Cukells, C.Vedella, C Tarida, C.Carral, C.Conta, C.Bassz, Port des Torrent, C. Gracid y Czp Negret; Eivissa a Santa
Agnés con prolongacion a Sant Matsu y enlace a Sant Anteni; Civissa a Santa Culélia por Cala Llonga = hijuele a Cap Martinet; hijuela entre Sant
Antoni | Aeropuerto pasando por Sant José; hijuela sntrs ivissa v Sant Jordl pasabdo por Can Misses, Cas Mut, Sa Carroca | Can Bellotera

Tpe:  009342215€lvia) -km
VA 10%: 0009342215 €

Suplemento Bus CETIS: 21,70 % Siprecio billete

TOTAL:  0,102764365 €/ viaj -km
‘a partir 18 km)
TRAYECTO KM JSuplementd Billete [Suplemento] Bitllet [Suplementd
Viajero Sencillo Bus Bono Bus T.Fam.NumJT.Fam.Num.
CETIS € CETIS € CETIS Especlal General
B. Sencillo B. Bono

[EIVISSA A SANT ANTONI:
Can Manya 5 0,05] 1.65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Casilla Sant Antoni 7 0,05] 1.65 0,35 0,90 0,20 8,50 1,30
Can Puvill 10 0,05] 1,75 0,40 1,10 0,25 0,90 1,40
Sant Josep 15| 0,05 210 0,45 1,25 0,25 1,08 1,70
Es Cubells 20 0,05] 215 0,45 1,25 0,25 1,10 1,72
Sant Agusti 18 0,05 2,10 0,45 1,25 0,25 1,08 1,70
Sant Antoni de Paortmany 23 0,05 2.45 0,595 1,25 0,25 1,25 1,95
EIVISSA A:
Platja den Bossa 5 0,05 1,90 0,40 0,90 0,20 0,95 1,52
Hopital Can Misses 2 0,05] 1.65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,32
EIVISSA:SALINES/AEROFPORT
Sant Jordi 4 0,05 1.65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Sant Francesc B 0,05] 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Aeroport (bitllet senzill Terminal) 11 0,05 3.50 0,75 1,10 0,25 1,75 2,80
Ses Salines* 10 0,05] 2,90 0,65 1,25 0,25 1,45 2,30
EIVISSA A CALA VADELLA:
Sant Jordi 4 0,05 1.65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Sa Caleta 11 0,05] 1.70 0,35 1,25 0,25 0,85 1,35
Cova Santa 14 0,05] 210 0,45 1,25 0,25 1,05 1,70
Can Puwill 15 0,05 2.10 0,45 1,25 0,25 1,08 1,70
Sant Josep 19 0,05] 210 0,45 1,25 0,25 1,05 1,70
Cala Vadella® 23 0,05 2,90 0,65 1,25 0,25 1,45 2,30
EIVISSA A CALA TARIDA:
Cova Santa® 9 0,05] 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Sant Jozep 15 0,05 2,10 0,45 1,25 0,25 1,05 1,70
Cala Tarida* 22 0,05] 2,90 0,54 1,25 0,25 1,45 30
SANT ANTONI A CALAS:
Es Cuco 7 1.65 0,90 0,85 1,30
Bar Stop Y 1.65 0,90 0,85 1,30
Cala Tarida* 11 2,90 1,25 1,45 2,30
Cala Corral® 12 2,90 1,25 1,45 2,30
Cala Bassa” 11 2,90 1,25 1,45 2,30
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Consell

TARIFAS

SERVICIO REGULAR DE VIAJEROS POR CARKHETERA

IB-05

d’Eivissa

TITULAR: VORAMAR EL GAUCHO, S.L.

ITINERARIO

Entre Eivissa y Sant Josep con prolongacior & Sant Antoni de Formany e hijuelas a “laya den Bossa, La Canal, Ses Salines, Aeropuerto, La cale
Es Cubells, C Vedella, C Tanda, C Corral, C.Conta, C Bassa, Port des Torrent, C. Gracio y Cap Nagret; Eivissa a Santa Agnés con prolongacion a
Sant Mateu y enlace a Sant Antoni; Civissa a Santa Culalia por Cala Llonga e hijuela a Cap Martinet; hijuela entre Sant Antoni i Aercpuerto pasand

por Sant Jose; hijuela entre Eivissa y Sant Jord pasabdo por Can Misses. Cas Wut, Sa Carroca i Can Bellotera

Tpe: 009342215 €hvia) -km
VA 10%: 0,000342215€

TOTAL:  0,102764365€ / viaj.-km
(a partir 18 km)

Suplemento Bus CETIS: 21,70 % S/precio hillete

TRAYECTO KM Jsuplementd Billete [Suplementd Bitllet [Suplemento |
Viajero Sencillo Bus Bono Bus IT.Fam.Num|T.Fam.Num.
CETIS € CETIS € CETIS Especial General
B. Sencillo B. Bono

SANT ANTONI A CALAS
Calz Codolar* 10 2,90 1,25 1,45 2,30
Club Delfin* 11 2,90 1,25 1,45 2,30
Cala Conta - Platges de Compte * 12 2,90 1,25 1,45 2,30
Port des Tomrent 7 1,65 0,90 0,85 1,30
Calza Gracid 2 1,65 0,90 0,85 1,30
Cap Negret 4 1,65 0,90 0,85 1,30
EIVISSA A STA AGNES:
Hipédroma 9 0,05 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Can Musson 13 0,05 1,75 0,40 1,10 0,25 0,90 1,40
Can Teixidd 17 0,05 2,10 0,45 1,25 0,25 1,05 1,70
Santa Agnés 23 0,05 2,45 0,55 1,25 0,25 1,25 1,95
EIVISSA A SANTA EULARIA
Jesus 6 0,05 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Cap Martinet 8 0,05 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Cala Llonga” 18 0,05 2,90 0,65 1,25 0,25 1,45 2,30
Santa Eularia 24 0,05 2,50 0,55 1,25 0.25 1,25 2.00
Servicios Contrato-Programa
Eivissa - Sa Carroca - Sant Jordi 9 0,05 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
L45 - Dalt Vila - Cas Serres 8 0,05 1,65 0,35 0,90 0,20 0,85 1,30
Sant Antoni-Sant Josep-Aeroport 20 4,00 2,30 2,00 3.20
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