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Seccid Ill. Altres disposicions i actes administratius
ADMINISTRACIO DE LA COMUNITAT AUTONOMA
CONSELLERIA DE MEDI AMBIENT, AGRICULTURA | PESCA

3417 Acord del Ple de la Comissio de Medi Ambient de les Illes Balears sobre el nou enllac Ma-13, pk

14+800, poligon Son Llaiit, TM Santa Maria (67a/17)

En relaci6 amb I’assumpte de referéncia, i d’acord amb 1’establert a 1’article 41.3 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacio
ambiental, es publica I’ Acord del Ple de la CMAIB, en sessio de 22 de febrer de 2018,

DECLARACIO D’IMPACTE AMBIENTAL
1.Antecedents

a.El 27 de setembre de 2016 se publica al BOIB num. 123 I’anunci del Consell de Mallorca d’informacié publica del projecte de nou enllag
de la Ma-13, PK 14,800 (poligon de son Llaiit), termes municipals de Santa Maria del Cami i Consell.

b.En data 09 de maig de 2017, amb registre d’entrada num. 10299 de la Conselleria de Medi Ambient, Agricultura i Pesca (CMAAP), entra
ofici de sol-licitud de 5 de maig de 2017 per part del director insular de Territori i Infraestructures per a I’emissi6 de declaracié d’impacte
ambiental per part de I’0rgan ambiental en relacio al projecte mencionat al titol. S’adjunta projecte d’execucio i estudi d’impacte ambiental.

c.Amb la sol-licitud per a I’emissié de declaracié d’impacte ambiental s’adjunta copia de 1’ofici de notificacié de 13 de setembre de 2016 de
la resolucio de la consellera executiva de Territori i Infraestructures d’aprovacio inicial del projecte, de tramitacio de la informacié publica,
de tramitaci6 de I’estudi d’impacte ambiental i de consulta a les administracions afectades.

d.Amb la sol-licitud per a I’emissié de declaracié d’impacte ambiental s’adjunta copia dels oficis de sol-licitud de consulta a les segiients
administracions afectades amb data de sortida del registre general del Consell de Mallorca (CM) de 5 d’octubre de 2016: Ajuntaments de
Santa Maria del Cami (num. de sortida: 22079 i d’entrada: 3089 de 7 d’octubre de 2016) i de Consell (num. de sortida: 22078 i d’entrada:
2986 de 7 d’octubre de 2016); Direcciéo General de Recursos Hidrics (nim. de sortida: 22077 i amb d’entrada sense numero el 10 d’octubre
de 2016) i Direccié General d’Educacié Ambiental, Qualitat Ambiental i Residus (num. de sortida: 22080 i amb d’entrada sense numero el
10 d’octubre de 2016) de la CMAAP; Departament de Cultura, Patrimoni i Esports (nim. de sortida intern del CM: 5789 i amb d’entrada
interna del CM sense nimero el 10 d’octubre de 2016) i Direccid Insular de Territori i Paisatge del Departament Insular de Territori i
infraestructures del Consell de Mallorca (nim. de sortida intern del CM: 5788 i amb niimero d’entrada interna del CM: 6279 el 10 d’octubre
de 2016).

e.Amb la sol-licitud per a I’emissi6 de declaracié d’impacte ambiental s’adjunta copia de la certificaciéo de 7 de desembre de 2016 del
secretari general del Consell de Mallorca de no haver rebut al registre general al-legacions durant el periode d’informacié publica. S’adjunta
també al-legacio de 18 de gener de 2017 amb numero d’entrada 1409 del registre general del Consell de Mallorca, fora del termini
d’informacio publica i ofici de resposta per part de la direccio de 1’obra el 20 de febrer de 2017.

f.Amb la sol-licitud per a ’emissi6 de declaracié d’impacte ambiental s’adjunten els segiients informes:

i.Tres oficis amb informes del Servei d’Ordenacid del Territori amb dates 22 de novembre de 2016 (num. de sortida intern del CM: 6917 i
amb numero d’entrada interna del CM: 7277, ambdos de 23 de novembre de 2017), 6 d’abril de 2017 (nim. de sortida intern del CM: 1691 i
amb numero d’entrada interna del CM: 2590, ambdoés de 7 d’abril de 2017) i de 20 d’abril de 2017 (num. de sortida intern del CM: 1908 i
amb numero d’entrada interna del CM: 3029, ambdoés de 21 d’abril de 2017), tots tres en relacio a la consulta efectuada.

i1.0fici i informe per part de la direccié d’obra (niim. de registre de sortida intern del CM: 7706 de 23 de desembre de 2016) amb data 19 de
desembre de 2016 en resposta a I’informe del Servei d’ordenacié del Territori de data 22 de novembre de 2016 i ofici de 11 d’abril de 2017
(num. de registre de sortida intern del CM: 1775 de 12 d’abril) per part de la direccidé d’obra cap al mateix servei sol-licitant escrit aclaridor
en relacio a I’informe de 6 d’abril de 2016.

iii.Ofici i informe de 14 de febrer de 2017 per part del Departament de cultura, Patrimoni i Esports del CM en relacio a la consulta efectuada
(num de sortida de registre intern del CM: 753 de 7 de mar¢ de 2017 i numero d’entrada interna del CM: 1723, de 8 de marg de 2017).

iv.Ofici i informe d’esmena de deficiéncies (nim. de sortida de la CMAAP: 5351 de 4 d’abril de 2017 i nimero d’entrada del CM del CM:
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10212, de 6 d’abril de 2017) i ofici i informe en relacid a la consulta efectuada (nim. de sortida de la CMAAP: 6080 de 19 d’abril de 2017 i
numero d’entrada del CM del CM: 11984, de 24 d’abril de 2017) per part del Servei d’aigiies superficials de la Direcciéo General de Recursos
Hidrics.

v.Escrit del Departament de territori i Infraestructures de la direccid Insular d’Infraestructures i Mobilitat del CIM de 7 de febrer de 2018 i
num. registre CMAAP 3170, de 8 de febrer de 2018.

2.Informacié del projecte
a.Les actuacions previstes se situen en terrenys dels termes municipals de Santa Maria del Cami i Consell.

b.El projecte preveu un nou enllag que connecti la via Ma-13A amb 1'autovia Ma-13 a través d'un vial de doble sentit d' 11 metres de seccio
total, en part aprofitant un cami existent (anomenat Cami de Terme i que coincideix amb el limit dels dos termes municipals), i en part amb la
seva prolongacié discorrent per parcel-les privades per aconseguir millor connectivitat entre elles i evitant un gir del cami existent que no
resulta Optim per a la circulacié de vehicles pesants.

c.L'enllag amb I'autovia, en el punt del pont existent, es resol amb dues rotondes elevades a banda i banda creant els carrils d'incorporaci6
corresponents, mentre que el nou punt de connexi6 en "T" amb la Ma-13A es resol amb una rotonda en superficie per donar solucio als girs a
l'esquerra.

d.La secci6 viaria prevista pel nou cami de terme consisteix en dos carrils de 3,50m d'ample, 1 m de zona voral i I'espai necessari de berma
que oscil-la entre 0,50m i 1,50m.

e.Pel que fa als elements propis de la infraestructura, a les rotondes es preveuen barreres de seguretat de formigd tipus BHSEJO ("New
Jersey") i lluminaries tipus led.

f.Es preveuen pantalles actistiques en dos punts on hi ha habitatges.

g.Els nous tancaments amb finques privades proposats tenen tipologies diverses segons els trams i propietats.
3.Elements significatius de I’entorn del projecte

Diagnostic territorial i ambiental

La construccid de la carretera tindra una conseqiient disminucid als nuclis de poblacié de: molésties; contaminacid acustica; contaminacid
directa a arees residencials per gasos nocius procedents de combustiéo de combustibles fossils amb les positives implicacions que té per a la
salut dels habitants; perillositat; i sinistralitat. i particularment en el cas dels habitants de Consell per causa de la reducci6 de la distancia al
principal pol d’atracci6 de la xarxa viaria mallorquina, la ciutat de Palma, s’obtindria una major eficiéncia energética i menor contaminacio
per la disminucié de temps invertit i de consum de combustibles fossils.

L’informe del Departament de Cultura, Patrimoni i Esports detecta al tragat del projecte una casa protegida al cataleg de Santa Maria (n° 174)
propera a la traga proposada i encara que no planteja condicions d’actuacid el projecte haura de plantejar les actuacions necessaries per a
protegir la seva integritat i entorn.

L’augment del conjunt de les activitats antropiques i la freqiientacié sobre el conjunt territorial que provoca una nova carretera, a nivell biotic
determina efectes significativament negatius sobre la fauna a més dels efectes derivats de la fragmentacid territorial irreversible que
determinen les ocupacions de infraestructures lineals. La tendéncia actual de fragmentacié de 1’espai rural du implicita I’ocupacié del sol amb
usos urbans, periurbans i industrials connectats per serveis generals que en altre cas no tindrien ra6 de ser, la creacio de nous tancaments, de
pantalles visuals, condicionaments de camins, instal-laci6 de serveis, etc.

S’afecta en alta intensitat i/o magnitud amb usos urbans 1’espai rural, la qual cosa pot acabar abocant a la no funcionalitat de 1’area i que perdi
la seva funcionalitat com a tal de manera implicita sense que canvii la qualificacié urbanistica.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2018/39/1004876

Espécies amb algun tipus de proteccid que tenen les seves arees de distribucié a 1’entorn rural i agricola poden ser afectades a més de

convertir-se en una frontera infranquejable per algunes d’aquestes, entre d’altres destaquen: Galerida theklae, Sylvia balearica, Tyto alba

——ualba, Upupa epops, Otus scops, Falco tinnunculus, Milvus milvus, Aquila pennata, Atelerix algirus, Macroprotodon mauritanicus,

il Troglodytes troglodytes, Burhinus oedicnemus, Calandrella brachydactyla, Circus pygargus, Alectoris rufa, Lanius senator, Carduelis

-#carduelis, Emberiza calandra, Cisticola juncidis, Saxicola torquata, Luscinia megarhynchos, Jynx torquilla, Streptopelia decaocto,
Streptopelia turtur i Bubulcus ibis,

manca de sistemes de protecci6 i depuracid, per abocaments durant I’obra o per s de pesticides.

i)
%Se poden afectar els cursos ambientals, la recarrega d’aqiiifers pel canvi de la dinamica hidrologica superficial, aixi com ser contaminats per
[
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La desnaturalitzacio, el desequilibri, la disharmonia estetica provocada pel brusc trencament de la carretera no desapareix mai, les
infraestructures lineals, pels seus requeriments de tragat i connexié sovint independents de les referéncies del territori perceptible, son una
infravalorada intrusid en el paisatge, agreujada per la seva envergadura fisica. El projecte no ha tingut en compta publicacions com la del
CIM Bases per a una Estrategia del Paisatge de Mallorca o estudis especifics que diagnostiquen les necessitats paisatgistiques de la zona. Se
desnaturalitza el paisatge no emprant materials i tipologies de construccio tradicionals a tota 1’obra i proposa una il-luminaci6 en un entorn
rural que contribueix a la contaminacié luminica.

Per altra banda no s’ha fet un estudi de mobilitat que indiqui la freqiientacio del transit no rodat pel cami del Terme i per tant es desconeix
quina influencia pot tenir sobre el mateix el projecte d’ampliacio6 del tragat, especialment en el pont existent.

4.Resum del procés d’avaluaciod
Fase d’informaci6 publica i de consultes

D’acord amb I’article 37.4 de la Llei 21/2013, d’avaluaci6é ambiental, cal sotmetre el projecte a informaci6 publica durant un termini de trenta
dies.

Durant 1’exposicié publica s’han consultat les segiients Administracions afectades amb data de sortida del registre general del Consell de
Mallorca de 5 d’octubre de 2016:

i.Ajuntament de Santa Maria del Cami (ntim. de sortida: 22079 i d’entrada: 3089 de 7 d’octubre de 2016).
ii.Ajuntament de Consell (nim. de sortida: 22078 i d’entrada: 2986 de 7 d’octubre de 2016).
iii.Direccié General de Recursos Hidrics (niim. de sortida: 22077 i amb entrada sense ntimero el 10 d’octubre de 2016).

iv.Direccidé General d’Educacié Ambiental, Qualitat Ambiental i Residus (num. de sortida: 22080 i amb entrada sense niimero el 10
d’octubre de 2016).

v.Departament de Cultura, Patrimoni i Esports (nim. de sortida intern del CM: 5789 i amb entrada interna del CM sense numero el 10
d’octubre de 2016).

vi.Direcci6 Insular de Territori i Paisatge del Departament Insular de Territori i infraestructures del Consell de Mallorca (nim. de sortida
intern del CM: 5788 i amb numero d’entrada interna del CM: 6279 el 10 d’octubre de 2016).

A data de realitzaci6 del present informe unicament s’han rebut els segiients informes:

a.El Servei d’Ordenacio del Territori del Consell de Mallorca emet tres oficis amb informes amb dates 22 de novembre de 2016, 6 d’abril de
2017 1 de 20 d’abril de 2017, tots tres en relacio a la consulta efectuada. El de data 22 de novembre de 2016 diu a les consideracions
técniques que s'observa que queda interromput el tram de cami de Terme remanent sense possible connexié amb el vial projectat i conclou al
respecte que cal mantenir la connexi6 viaria del tram de cami de Terme remanent amb el nou vial projectat. També diu que el projecte técnic
no contempla cap mesura d'integracid paisatgistica tot i haver-se previst a 1'Estudi d'Impacte Ambiental la plantacié de vegetacié per
minimitzar impacte de les noves rotondes elevades. També es considera que les pantalles actstiques previstes al projecte generen un impacte
visual negatiu. Continua: Encara que la valoracid de la nova proposta sigui compatible amb el paisatge i no es tracta de zones sensibles, tal
com l'estudi d'impacte ambiental ho defineix, el paisatge rural és el dominant. Per tant es considera que requereix la preservacio deis seus
valors al igual que la millora del paisatge quotidia proper a ell, d'acord amb els criteris generals del Conveni Europeu del Paisatge. Conclou:
El projecte hauria de tenir en compte les determinacions que contemplen les Bases per a una Estratégia de Paisatge a Mallorca. Concretament
les actuacions previstes a la fitxa P5 de I'Annex del document: Condicionament paisatgistic d'un tram viari entre Santa Maria i Consell que
preveu els segiients objectius:

-Continuitat visual per als usuaris de la carretera.

-Continuitat funcional. Itinerari civic de connexié entre els nuclis de Santa Maria i Consell.
-Correccid d'impactes visuals negatius.

-Tractament deis accessos als nuclis.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2018/39/1004876

: S'ha d'incorporar al projecte les mesures correctores que preveu 1'Estudi d'Impacte Ambiental aixi com la minimitzacié de 'impacte
generat per les pantalles actstiques amb la plantacié de vegetacid propera i la utilitzacié de tipologies i materials més idonis a l'entorn. [ a

Q
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més també conclou:D'acord amb els criteris del Conveni Europeu de Paisatge abans esmentat es considera convenient, sempre que sigui
%técnicament possible, incorporar mesures correctores a la nova actuacio amb la plantacié de vegetacid propera a ella per tal de minimitzar

%Hmpacte visual generat.

Iz
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També diu: El projecte de nou tragat i enllagos no fa referéncia a la compatibilitat de la proposta amb la mobilitat no motoritzada tal com
defineix la Norma 62. I conclou: Cal justificar que es garanteix la continuitat de pas del transit no motoritzat al llarg de la MA13A en el nus
proposat, principalment perque es tracta d'una xarxa viaria inclosa dins les rutes d'interés Cultural.

L’informe de 6 d’abril de 2017 exposa 1’afegiment al projecte per part de la direccié d’obra de plantacions com a mesura correctora en
relacio a tot allo exposat al seu informe de 22 de novembre de 2016.

L’informe de 20 d’abril de 2017 exposa ’afegiment al projecte per part de la direccié d’obra a més de plantacions com a mesura correctora
en relacio a tot allo exposat al seu informe de 22 de novembre de 2016, també la modificacié per part de la direccid de I’obra de les pantalles
acustiques proposant textures i colors més integrats a 1’entorn.

b.La Direccié Insular d’Infraestructures i Mobilitat, en concret la direccid del projecte, emet ofici i informe en resposta a 1’informe del
Servei d’Ordenaci6 del Territori amb data 19 de desembre de 2016 i ofici de 11 d’abril de 2017 per part de la direccié d’obra cap al mateix
servei sol-licitant escrit aclaridor en relacié a I’informe de 6 d’abril de 2016. L’informe de 19 de novembre exposa que no modifica la
continuitat de pas de transit no motoritzat a la Ma-13A; que no contempla les Bases per a una Estratégia del Paisatge perqué no son legislacio
vigent; que no cal mantenir la continuitat del cami de Terme perqué se garanteix accés a tots els veinats, i introdueix elements incompatibles
amb la seguritat vial i la protecci6 acustica. I que s’introduira vegetacio segons el criteris del Conveni Europeu del Paisatge com a mesura
correctora.

c.El Departament de Cultura, Patrimoni i Esports del Consell de Mallorca emet ofici i informe 14 de febrer de 2017 en relaci6 a la consulta
efectuada, on s’informa que al tragat del projecte no s’han detectat elements declarats BIC ni BC. Que s’ha detectat una casa protegida al
cataleg de Santa Maria (n° 174) vora la camada del Terme i molt propera a la traga proposada.

d.Es reben a la CMAIB ofici i informe d’esmena de deficiéncies i ofici i informe en relacié a la consulta efectuada per part del Servei
d’aigiies superficials de la Direccié General de Recursos Hidrics, on s’informa que el projecte no és dins del domini public hidraulic de les
aiglies superficials, ni a les seves zones de proteccid (servitud, policia), ni a les zones inundables o potencialment inundables.

Fora del termini d’informacié publica se rep una al-legacié de 18 de gener de 2017 amb nimero d’entrada 1409 del registre general del
Consell de Mallorca en relacio a 1’impossibilitat d’accedir-hi a la finca Maynou, que rep resposta amb un ofici per part de la direccio de
I’obra el 20 de febrer de 2017 assenyalant el canvi de marca vial per a permetre 1’accés.

5.Analisi técnica de I’expedient
1. Es presenten cinc alternatives de tracat inclosa 1’alternativa zero:

Alternativa 0. No se fa cap actuacid: en aquest cas, el terreny no sofrira cap tipus de modificaci6. Es descartada pel promotor per considerar
que no afecta de manera significativa a cap area natural, habitat, espécie o recurs natural, se suposa que no resol el problema que en
l'actualitat suposa accedir als poligons de Santa Maria del Cami i del Consell que es troben situats a les proximitats de la carretera Ma-13A.
Actualment, l'accés als mateixos es realitza travessant algun dels dos municipis nomenats amb anterioritat, provocant el pas de transit de
vehicles pesants pel centres dels nuclis de poblacid, dificultant el transport dels nuclis urbans i de les propies mercaderies, a més d'ocasionar
problemes de contaminaci6 de l'aire, I'activitat i la seguretat. Tot aix0 unit a la propia accessibilitat de la poblacid que, per arribar als punts de
les poblacions més proxims als poligons, i propers a la Ma-13A també es veuen obligats a travessar aquestes poblacions, generant també
molésties als residents afectant negativament a les condicions de residéncia i la mobilitat sense vehicles propis de les zones urbanes.

Alternativa 1. Consisteix a fer coincidir I'eix de la nova carretera que comunica el cami del Terme amb la Ma-13A pel seu tracat actual .Se
descarta pel promotor perqueé la superficie d'expropiacio és molt superior a altres alternatives, a més de que afectaria a més cases habitades.
També obligaria a un gir en el tragat en planta que no resulta ideal per a la circulaci6 de vehicles pesants.

Alternativa 2. Consisteix a fer coincidir 1'eix de la nova carretera, com a prolongacié de 'existent, i dissenyar la interseccié amb la Ma-13
amb un tipus "interseccio en T". Se descarta pel promotor perqué considera perjudicial per a la fluidesa del transit el gir a esquerra en la
interseccié amb la Ma-13.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2018/39/1004876

Alternativa 3. Es una modificacié puntual de I'alternativa 2. En aquest cas, per facilitar la incorporaci6 dels vehicles pesats a la seva arribada

a la Ma-13A, s'ha previst l'execucio d'una rotonda que evita els girs a la esquerra. Se descarta pel promotor perque encara que millora el
problema sorgit amb la intersecci6 en T en la arribada amb la Ma-13A, la capacitat de la carretera queda limitada com a conseqiiéncia de les

——dimensions del tauler del pas superior existent

.

%Alternativa 4. Es una modificacié puntual de l'alternativa 3, es desplaga parcialment l'eix de la carretera per permetre en un futur la
:construccié d'un nou tauler. Es l'alternativa seleccionada pel promotor com a tragat en planta per a desenvolupar-se en el projecte d'execucio.

sLes expropiacions afecten en la seva totalitat en terrenys sense casa on habiten, pel que la interferéncia amb els veins és menor. La
i interseccid en rotonda amb la Ma-13A permetria un transit fluid dels vehicles pesants en tots els sentits de circulacio. A aquesta solucio, s'ha
[
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augmenta el diametre de les rotondes del pas superior i se desplaca el I’eix de la carretera per a poder permetre la construccié d'un nou panell
adossat a l'existent.

2. El projecte mostra la seva vessant positiva en diversos aspectes relacionats amb la mobilitat doncs provocara una menor freqiientacié de
transit motoritzat pesant pels carrers dels nuclis de poblacié de Santa Maria del Cami i Consell que ara ha de travessar-los per accedir-hi als
respectius poligons industrials. La construccié de la carretera tindria una conseqiient disminucié als nuclis de poblacié de: molésties;
contaminaci6 acustica; contaminacié directa a arees residencials per gasos nocius procedents de combustié de combustibles fossils amb les
positives implicacions que té per a la salut dels habitants; perillositat; i sinistralitat. I particularment en el cas dels habitants de Consell per
causa de la reduccié de la distancia al principal pol d’atraccié de la xarxa viaria mallorquina, la ciutat de Palma, s’obtindria una major
eficiéncia energética i menor contaminacio6 per la disminuci6 de temps invertit i de consum de combustibles fossils.

3.El projecte informa que a la zona no hi ha cap element catalogat com a Bé d'Interés Cultural (BIC) o com a Bé Catalogat (BC), segons la
llei 12/1998, de 21 de desembre, del Patrimoni Historic de les Illes Balears. L’informe de 14 de febrer de 2017 per part del Departament de
cultura, Patrimoni i Esports del CM informa que al tragat del projecte s’ha detectat una casa protegida al cataleg de Santa Maria (n° 174) vora
la camada del Terme i molt propera a la traga proposada encara que no determina les mesures a prendre. Es per aixo que el projecte haura de
plantejar les actuacions necessaries per a protegir 1’esmentada edificacidé d’una afeccié contra la seva integritat i definira adequadament les
accions paisatgistiques integrals adequades per a produir la minima afeccio al seu entorn de naturalesa rural. De la mateixa manera s haura de
tractar els Bens d’Interés Cultural catalogats per les NNSS dels ajuntaments implicats, i els bens localitzats amb posterioritat al Registre de
BIC.

Malgrat tot, els moviments de terres poden fer apar¢ixer nous jaciments arqueologics no coneguts o no plantejats al Document Ambiental. En
cas d’apareixer restes arqueologiques s’hauria de procedir immediatament a la paralitzacio de les obres i informe d’aquesta a I'administracio
competent en matéria de Patrimoni, qui haura de prendre les mesures oportunes de proteccié sobre el nou jaciment. Només s’hauran de fer
aquells moviments previstos al projecte i mai uns altres sense una nova autoritzacio prévia.

4.L’augment del conjunt de les activitats antropiques i la freqiientacid sobre el conjunt territorial que provoca una nova carretera, a nivell
biotic determina efectes significativament negatius sobre la fauna a més dels efectes derivats de la fragmentacio territorial irreversible que
determinen les ocupacions de infraestructures lineals. La tendéncia actual de fragmentacié de I’espai rural du implicita I’ocupaci6 del sol amb
usos urbans, periurbans i industrials connectats per serveis generals que en altre cas no tindrien ra6 de ser, la creaci6é de nous tancaments, de
pantalles visuals, condicionaments de camins, instal-lacié de serveis, etc. A més una nova carretera funciona com a pol d’atracci6 per a
I’ampliacié de les arees urbanes i industrials que connecta aixi com per a nous desenvolupaments urbanistics de les arees confrontants o
properes. Tot aixo fa que s’afecti en major intensitat /o magnitud amb usos urbans I’espai rural, la qual cosa pot acabar abocant a que 1’area
perdi la seva funcionalitat com a tal de manera implicita sense que canvii la qualificacio urbanistica

5.L’emplagament de noves infraestructures lineals determina la pérdua de territori emprat per Espécies d’Interés Comunitari o amb algun
tipus de proteccié que tenen les seves arees de distribucid a I’entorn rural i agricola, a més de convertir-se en una frontera infranquejable per
algunes d’aquestes. Per a aquest tipus d’arees de distribucid, destaquen la Galerida theklae, Sylvia balearica, Tyto alba alba, Upupa
epops,Otus scops, Falco tinnunculus, Milvus milvus, Aquila pennata, Atelerix algirus, Macroprotodon mauritanicus, Troglodytes troglodytes,
Burhinus oedicnemus, Calandrella brachydactyla, Circus pygargus, Alectoris rufa, Lanius senator, Carduelis carduelis, Emberiza calandra,
Cisticola juncidis, Saxicola torquata, Luscinia megarhynchos, Jynx torquilla, Streptopelia decaocto, Streptopelia turtur i Bubulcus ibis,
algunes presents de manera certa determinat per la seva inclusi6 al Bioatles 5x5, altres amb preséncia potencial.

6.Les arees rurals juguen un important paper com a zona de nidificaci6, campeig i refugi, per la qual cosa a nivell biotic la construccié d’una
carretera presenta impactes molt negatius per la pérdua d’espai per a una nova infraestructura d’origen antropic i de les activitats humanes,
que no hem de deixar de banda, afecten la qualitat de 'aire i de 'ambient sonor i luminic. En aquest sentit contribueixen negativament
I’augment de la contaminaci6 luminica per les emissions de llums nocturnes dels vehicles motoritzats, els nous fanals que es projecten, els
remors i el procés constructiu, els primers afectarien de manera indefinida a I’area i els inconvenients del procés constructiu no significarien
impacte apreciable si es respecten una série de condicions.

Malgrat tot, encara que és cert que la construcci6 de la carretera si podria representar un impacte significatiu, hi ha maneres de reduir aquest
impacte que han de ser adoptades com la creacié de passos de fauna permanents amb plataformes laterals a I’interior dels passos per a
facilitar el pas de petits animals en cas d’inundaci6 seguint les Prescripcions Técniques per al Disseny de Passos de Fauna i Tancaments
Perimetrals del Ministeri de Medi Ambient. Durant 1’época de construccid, amb motiu de ’existéncia d’una poblacié de Atelerix algirus,
s’evitara la seva afeccid inspeccionant diaria el terreny afectat per les obres i traslladant a una zona segura els exemplars trobats. A més, es
=—protegiran adequadament les siquies per a evitar que exemplars caiguin dedins, se tindra una cura periodica d’aquestes, se construiran
-plataformes laterals a I’interior dels passos, i s’actuara amb cura de que no sofreixin atropellaments de vehicles o maquinaria.
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7.Coincidint amb una etapa de grans canvis en els usos del sol, el paisatge s’ha incorporat, a poc a poc, en I’agenda politica europea i en el

1 . \ . . ,o. . N . . . .
.Idebat ciutada sobre el territori. La politica del paisatge ha avangat sobretot en 1’escala regional i local, en la qual es configuren i es viuen
- preferentment els paisatges, i en la qual resideix també la competéncia constitucional per al govern del territori. L’antiga nocid de paisatge
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circumscrita a configuracions naturals i culturals excepcionalment valuoses s’ha vist superada pel reconeixement que cada territori manifesta
paisatgisticament una fisonomia singular i plurals imatges socials, respon a un context de mobilitat creixent i de relacio dels ciutadans amb el
paisatge en les societats urbanes desenvolupades, tant amb els paisatges «ordinarisy» i quotidians dels desplagaments metropolitans com amb
els paisatges «cercats» en el temps i la mobilitat de I’oci i el turisme. L’Estrategia Territorial Europea (ETE) tracta de les «amenaces sobre els
paisatges culturalsy» i de la necessitat d’una «gestio creativa» com un dels objectius politics per al territori de la Unio, es refereix, a molts dels
paisatges rurals i urbans d’Europa, i no només al cataleg dels més notables o més ben conservats.

Es el Conveni Europeu del Paisatge (Consell d’Europa, 2000) el que assumeix plenament el sentit territorial de la qiiestié paisatgistica, és a
dir, la idea innovadora des del punt de vista cientific, juridic i politic, que tot territori és paisatge, que cada lloc es manifesta en I’especificitat
del paisatge, independentment de la qualitat i del reconeixement i 1’estima social que mereixi. T¢ una motivacié eminentment social i fundada
en tres nocions essencials: territori, percepcio i caracter, fonaments que poden sintetitzar-se en qualitat de vida, identitat i en el reconeixement
del concepte de ser un recurs economic d’interes general.

El paisatge ¢és, al mateix temps, un indicador i un objectiu de sostenibilitat; és un indicador des del moment que constitueix la manifestacié
visible i sensible dels processos territorials que actuen sobre els recursos naturals i culturals. En la fesomia del territori no hi ha totes les
explicacions dels problemes que ’afligeixen, perd un diagnostic territorial des del paisatge permet, també als paisatges rurals, detectar
problemes que d’una altra manera passarien inadvertits. Com a objectiu de desenvolupament sostenible, s’ha de garantir a llarg termini la
identitat i la diversitat dels territoris, amb la integracio dels canvis derivats del creixement en les traces dels paisatges heretats, i amb la
salvaguarda dels valors paisatgistics més valuosos.

La qualitat del paisatge constitueix, a més d’un element d’identitat i de qualitat de vida, un factor clau de sostenibilitat i competitivitat del
territori, tant en les arees urbanes i turistiques com en les rurals. Vetllar per la seva conservacio, gestio i millora, potencia, al mateix temps, el
capital territorial i la capacitat d’atraccié d’empreses de sectors economics innovadors i de turisme de qualitat. Tot aixo explica ’interes i les
possibilitats dels treballs d’avaluacid paisatgistica per a mantenir el caracter i els valors del paisatge com a element vertebrador d’un model
territorial de qualitat.

8.El Pla territorial concreta de forma sintética la diversitat paisatgistica insular en un total de nou unitats de paisatge, referides a grans zones
del territori amb unes caracteristiques paisatgistiques i ambientals homogénies. Aquestes unitats son, alhora, resultat de 1’agregaciéo d’una
trentena de peces menors que tenen un paisatge més definit i concret. El Pla atribueix per a aquestes zones regims de proteccid, incidint en
objectius com la conservacio dels elements etnografics, la preservacié de 1’estructura natural del terreny davant possibles moviments de terres
i la creaci6 de separacions i passos de fauna per a facilitar el moviment de la fauna silvestre. No se pot deixar de banda la riquesa i ’interés
dels elements constitutius, tant fisics i ecologics com culturals. Aquesta divisié no és més que un intent de salvaguarda dels valors del
paisatge en el sol rustic a partir de la qual es regulen els usos del sol no urbanitzable d’acord amb els valors que mereixen ser conservats, dins
les diferents escales de la seva realitat material.

Una part molt important del modelat historic i de la gestié del paisatge insular és a carrec de I’explotaci6 agropecuaria del sol. Es més, molts
dels valors morfologics, etnografics i estétics, a més dels biologics i els ecologics, del paisatge mallorqui estan estretament lligats a les
practiques agraries, tradicionals i modernes, i a ’organitzaci6 dels usos del sol dins les explotacions. L’agricultura produeix també béns
publics o externalitats positives com el paisatge, que tornen especialment important en espais i societats com la mallorquina, altament
urbanitzades perd amb una superficie encara molt important de sol rastic i, més concretament, de terrenys agraris i forestals ben conservats.

9.L’estudi paisatgistic del projecte valora el paisatge com a “moderat” al temps que determina la qualitat de la zona d’actuacié amb abséncia
de rellevancia. Estableix una gran capacitat d’absorcio de la zona centrant-se en aconseguir uns acabats constructius correctes i un adequat
tractament de la vegetaci6 als talussos, balsa de decantacio i entre el vial i els panells acustics. Perd malgrat tot no considera una intervencio a
I’entorn de manera global per a millorar els impactes i aconseguir una integraci6 paisatgistica plena. Hauria d’haver considerat els efectes
generats en el paisatge per a cada actuacid proposada, especialment per a les accions que alteren la fesomia, la dinamica o els valors
intrinsecs. Aixi com hauria d’haver aportat criteris i mesures d’integracio i tractament de 1I’impacte paisatgistic alternatius.

Encara que trobem una descripcié grafica i escrita del paisatge previ a diferents escales de percepcié amb les caracteristiques essencials del
lloc, els factors de visibilitat i els components i valors del paisatge on s’intervé, se fa en falta una valoracié de la implicacié de la introduccid
d’una infraestructura de caracteristiques de servei urba-periurba-industrial de grans dimensions en un entorn rural. Hauria estat desitjable que
I’estudi paisatgistic inclogués una descripcié més profusa, grafica i escrita, de la intervencio, inclosa una analisi dels efectes paisatgistics de
I’actuaci6 proposada amb 1’objectiu de preveure el paisatge que en resulta, incidint en els factors morfologics, de volum i d’extensio, de
pautes d’agrupament o repeticio, de textures i tractaments superficials, aixi com amb els elements complementaris.

El projecte rep una série de consideracions per part del Servei d’Ordenacié del Territori del Consell de Mallorca en consulta de 22 de
“Hnovembre de 2016. El projecte coincideix en la seva insercié amb el tram de la carretera Ma-13 A estudiat particularment a la fitxa P5 de les
Bases per a una Estratégia del Paisatge de Mallorca. Desenvolupament del Conveni Europeu del Paisatge , fitxa que abraga un ambit més
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Lampli. Les necessitats paisatgistiques del context estan per tant diagnosticades, amb un estudi d’intervencié concretat, encara que sense un
: projecte desenvolupat. Malgrat tot el projecte de la nova carretera fragmenta aquest tram d’insercié amb la rotonda de connexio sense tractar
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la problematica de manera global i acollir 1’estudi paisatgistic integral previ. Es aqui on la consulta del servei d’Ordenacié del Territori
guanya importancia técnicament, perqué és no només plausible, sind paisatgisticament viable fer cas dels seus plantejaments integrals que
detecten mancances. Es cert que gracies a la seva consideracié el projecte de la nova carretera varia els peus de vegetacio substituint-los per
peus de vegetacio autoctona seguint els criteris del Conveni Europeu del Paisatge, malgrat aixo se perd una oportunitat de reduir al minim
I’impacte sobre el paisatge.

Es per aixo0 que aquest informe analitza a continuacio les diverses consideracions del Servei de Ordenaci6 del Territori no afegides al projecte
per a considerar la seva aplicacié com a mesures correctores per a minimitzar les afeccions sobre el paisatge i la ocupacid del sol rustic per
part d’un sistema general de servei a comportaments tipics urbans, periurbans e industrials:

a.L’informe diu a les consideracions técniques:

-El projecte técnic no contempla cap mesura d'integraci6é paisatgistica tot i haver-se previst a 1'Estudi d'Impacte Ambiental la
plantacié de vegetacidé per minimitzar impacte de les noves rotondes elevades. També es considera que les pantalles acustiques
previstes al projecte generen un impacte visual negatiu.

-Encara que la valoracio de la nova proposta sigui compatible amb el paisatge i no es tracta de zones sensibles, tal com I'estudi
d'impacte ambiental ho defineix, el paisatge rural és el dominant. Per tant es considera que requereix la preservacio deis seus valors
al igual que la millora del paisatge quotidia proper a ell, d'acord amb els criteris generals del Conveni Europeu del Paisatge.

A la conclusi6 de I’informe diu:

-El projecte hauria de tenir en compte les determinacions que contemplen les Bases per a una Estrategia de Paisatge a Mallorca.
Concretament les actuacions previstes a la fitxa P5 de I'Annex del document: Condicionament paisatgistic d'un tram viari entre Santa
Maria i Consell que preveu els segiients objectius:

+Continuitat visual per als usuaris de la carretera.

+Continuitat funcional. Itinerari civic de connexid entre els nuclis de Santa Maria i Consell.
+Correcci6 d'impactes visuals negatius.

+Tractament deis accessos als nuclis.

-S'ha d'incorporar al projecte les mesures correctores que preveu I'Estudi d'Impacte Ambiental aixi com la minimitzacié de l'impacte
generat per les pantalles acustiques amb la plantacié de vegetacio propera i la utilitzacié de tipologies i materials més idonis a
I'entorn.

-D'acord amb els criteris del Conveni Europeu de Paisatge abans esmentat es considera convenient, sempre que sigui técnicament
possible, incorporar mesures correctores a la nova actuacié amb la plantacié de vegetacid propera a ella per tal de minimitzar
l'impacte visual generat.

La contrargumentaci6 de la Direccio Insular d’Infraestructures i mobilitat és:

-El projecte no contempla les Bases per a una Estratégia de Paisatge a Mallorca ja que no s'ha acreditat 1'aprovacié d'aquesta norma
en el BOIB i entenem que no es troba inclos dins 1'ordenament juridic vigent o norma de caracter técnic d'obligat compliment. En
qualsevol cas, els objectiu marcats per la Fitxa P5 de I'annex del document no es incompatible amb el projecte redactat.

Posteriorment, es rep un segon informe del Servei d’Ordenacio del Territori del CIM, de data 20 d’abril de 2017 sobre el projecte de Nou
enllag Ma-13 (Poligon Son Llaiit) Versi6 2, on s’explica que despres de rebre un informe técnic dels autors del projecte, on consideren oportl
la incorporacio de plantacions, com a mesura correctora contemplada a I’EIA, i la modificacié dels materials de les pantalles actstiques
proposant textures i colors més integrats a 1’entorn, es considera que des de el punt de vista del compliment del PTI no hi ha cap inconvenient
en donar continuitat a la tramitacié del projecte i consideren justificats la resta de punts del primer informe que varen emetre.

El projecte actual alteraria en un tram de 100m ’estudi de paisatge per al tram afectat de la Ma-13A aixi com desnaturalitza I’area rural a tota
I’extensio6 de la nova carretera i no incorpora cap de les propostes que diagnostica 1’estudi de la fitxa P5 ni per millorar la situacié ni quan la
rotonda empitjora la continuitat funcional pel transit no motoritzat. Certament no es tracta d’'un document normatiu i, com hem dit soén
previsions que no executables estrictament dins 1’ambit del propi projecte, pero cal no perdre 1’oportunitat de acomplir un tractament del
__ paisatge integrat més enlla de les modificacions que s’introdueixen pels técnics redactors que, encara que son lloables, no garanteixen un
—— tractament integral. Tot aixd en un context on s’ha ha ratificat el Convenis Europeu de Paisatge amb 1’objectiu d’incorporar els seus

paradigmes a la legislacio vigent, per tant el possible, atenent a les competeéncies propies per a I’efectiva execucio6 de les propostes de I’estudi
#tde la fitxa P5, que neix d’unes reflexions avalades per un estudi en profunditat realitzat per a solucionar de forma integral una problematica
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ipaisatgistica que ara se veuria augmentada.

1
%S’ha de tenir en compte que la desnaturalitzaci6 del paisatge, el desequilibri, la disharmonia estética provocada pel brusc trencament de la
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carretera no desapareix mai, les infraestructures lineals, pels seus requeriments de tragat i connexi6 sovint independents de les referéncies del
territori perceptible, son una infravalorada intrusio en el paisatge, agreujada per la seva envergadura fisica. Es un criteri general valid per a
tots els tracats d'infraestructures lineals reduir la fragmentacio fisica del territori i els canvis de configuracio dels terrenys necessaris per a la
seva construccid. Cal preveure que el respecte al paisatge comportara una major longitud que la que requereix un tragat que respongui nomeés
a criteris funcionals, com sembla ser el cas. El projecte ha d'adoptar les solucions adequades per a minimitzar i/o esmorteir la seva preséncia
en el paisatge rural.

L’estudi fa aquesta diagnosi en el context d’un tragat tradicional de carretera amb usos atipics a les vores de la carretera (poligons industrials,
magatzems...), impactes visuals negatius (instal-lacions industrials, tancaments malmesos...), on se cerca la millora d’accessibilitat civica al
poligon industrial de Son Llaiit (no tnicament la motoritzada com planteja el projecte en consideracid) i com ja s’ha fet notar tot aixd a un
paisatge rural dominant i amb la serra de Tramuntana al fons, que és el que trobaran els usuaris de la nova carretera.

L’estudi de la fitxa P5 recerca a la Ma-13A allo que des d’aquest informe també se planteja per al nou tram de carretera: I’homogeneitat de
percepci6 dels usuaris (conductors, ciclistes, vianants...); un enjardinament visible i acusat no Ginicament puntual i de barrera davant els
principals impactes constructius, que doni caracter singular i recognoscible al lloc, o s’usin espécies vegetals frondoses (lledoners, xiprers,
pins) i espécies arbustives ornamentals per a confeccio de bardisses (roser silvestre, esbarzer...); que s’habiliti un itinerari continu pavimentat
per a transit de vianants i bicicletes; masses frondoses d’ocultacié de volums industrials discordants (pineda) al poligon de Son Llaiit i al de
Consell; i que es tractin de manera singular els accessos als nuclis.

S’ha d’evitar que la creacié d’una nova carretera en un entorn rustic guanyi protagonisme paisatgistic desnaturalitzant-lo completament i
s’hauria de seguir 1’esperit i condicions de la norma 22 del Pla Territorial de Mallorca. La tipologia de construccid i els materials previstos
(per murs, tancaments, baranes, pantalles actstiques fonoabsorbents, etc.) hauran de ser de tipologia tradicional i colors terrosos o ocres i,
coherents amb I’entorn del lloc i el seu ambit visual per tal de reduir I’impacte visual i permetre la maxima integracio paisatgistica. No se
podran optar per opcions amb acabats de formigo, en el cas dels tancaments s’haura d’optar pels plantejats al propi projecte de pedra o de
margs, en cap cas es podra prescindir d’ells al llarg de la nova carretera ; les pantalles actstiques fonoabsorbents de formig6 o alumini son
una greu anomalia enmig d’una paisatge rural i hauran de complir les mateixes condicions en qiiestié de materials, podent optar també per
opcions de metacrilat amb paret inferior de pedra o mares i perfils amb colors terrosos o ocres i textures rugoses i pel cas de les casetes de
control eléctric si se mantenen també hauran d’adaptar-se a la tipologia de construcci6 tradicional en la construccio i les portes; les barreres
de seguretat no podran ser en cap cas de formigo sind adaptades a la tipologia de construccio tradicional; sembla que el projecte ha vegetat
les rotondes elevades a les bandes properes a la Ma-13A, pero també hauran de presentar vegetacié als talussos externs visibles de la nova
carretera i els camins i carreteres confrontants que no soén la Ma-13.

b.L’informe diu a les consideracions técniques:

-El projecte de nou tragat i enllagos no fa referéncia a la compatibilitat de la proposta amb la mobilitat no motoritzada tal com
defineix la Norma 62.

A la conclusi6 de I’informe diu:

-Cal justificar que es garanteix la continuitat de pas del transit no motoritzat al llarg de la MA13A en el nus proposat, principalment
perqué es tracta d'una xarxa viaria inclosa dins les rutes d'interés Cultural.

Lanorma 52 i 62 estableixen:

Norma 52: Les actuacions i propostes destinades a la millora de la xarxa de carreteres [...] aixi com la resta de les contemplades al Pla
Director Sectorial de Carreteres, hauran de tenir en compte la possibilitat d’establir rutes cicloturistiques, incorporant mesures amb la finalitat
de facilitar el seu us per ciclistes [...].

Norma 62: [...] L’ordenaci6 sectorial de carreteres haura d’integrar els principis de mobilitat sostenible i segura i caldra que incorpori
mesures d’interacciod positives amb opcions de mobilitat no motoritzada —vials no motoritzats— o de transport public inclosa la intermodalitat.
En aquest sentit s’entén per mobilitat sostenible i segura: el conjunt d’intervencions que ha de permetre moure’s d’una manera segura,
economica i eficient sense sacrificar altres valors humans i ecologics. Igualment la planificacio i ’execucio6 del sistema viari [...] hauran de
preveure la integracid paisatgistica i la integracié d’altres infraestructures existents per tal de minimitzar I’impacte visual global i harmonitzar
el conjunt amb 1’entorn.

Les activitats ciclistes relacionades amb 1'oci 1 la practica esportiva estan experimentant un apogeu creixent a la nostra societat, que a més es
reflecteix de la mateixa manera entre la poblaci6 resident i la poblaci6 turistica. Aquest apogeu requereix I'adequaci6 de vies apropiades per a
la practica d’aquestes activitats, des del punt de vista de la seguretat, de l'interés paisatgistic dels itineraris, de la disponibilitat de serveis
basics, etc.

A més a més, cal situar aquesta conveniéncia d'adequacioé de vies ciclistes en el context actual de les creixents friccions i interferéncies entre
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vehicles motoritzats i bicicletes. En efecte, cada vegada es fa més urgent la necessitat de segregar el transit motoritzat i el ciclista, sobretot
per a garantir la seguretat d'ambdos tipus de vehicles, si bé amb riscos més elevats per als usuaris de la bicicleta.

La xarxa viaria terciaria €s un valuods recurs per a la practica ciclista. En aquest cas, el cami de Terme que se pretén modificar és emprat per
cicloturistes que volen accedir-hi a les poblacions de Consell i Santa Maria del Cami des de I’area del pla de Mallorca i al contrari. La via
projectada connecta directament amb les vies de la Xarxa cicloturistica del Pla d’intermodalitat del Pla director sectorial de transport de les
Illes Balears aixi com és propera a dues rutes de les 16 presentades a la Internationale Tourismus-Borse Berlin (ITB Berlin) 2016 per part del
Consell de Mallorca. Aixi com la nova rotonda de la Ma-13A se construeix a una xarxa viaria inclosa dins les rutes d'interés Cultural segons
planteja I’informe de 22 de novembre de 2016 del servei d’Ordenaci6 del Territori.

Tenint en compte que I’ampliacio de la via i el nou tram se projecten en base a acollir principalment el transit de vehicles pesants que amb
desti o procedéncia dels poligons de Son Llaiit i de Consell, ens trobem amb una casuistica doble: en primer lloc, la via se projecta com a via
habitual de circulacié de vehicles pesants encara que no s’analitza la influéncia del transit de vehicles ciclistes que podria anular la eficiéncia
de la mesura projectada; i en segon lloc les friccions habituals entre vehicles motoritzats i bicicletes seran superiors per causa d’un major
percentatge de vehicles pesants a ’habitual, augmentant la perillositat per als usuaris ciclistes habituats a emprar aquesta via, aixi com per als
cicloturistes.

No només aixo, el projecte fins i tot se planteja que el pas pel pont no és del tot apropiat per a vehicles no motoritzats i vianants i per aixo
preveu que els eixos de la carretera quedin alineats per a una ampliacié del pont a un futur indeterminat. En atencio a la diversitat dels usuaris
que opten per una mobilitat no motoritzada i que en aquests moments no se sap ni tipus ni nombre, sembla que seria el més adequat
condicionar 1’execucié del projecte a qué dins el programa de vigilancia i control es realitzes, des del moment de la inauguracié de ’enllag ,
un control d’aforament de bicicletes i un estudi de mobilitat en relacié amb el transit no motoritzat i la problematica suscitada. Amb les dades
obtingudes periodicament es podra avaluar la necessitat o no de prendre mesures com ’ampliacié del pont, creacié de passarel-les...

10. Pel que fa a la xarxa de drenatge (torrents, avencs, xaragalls, etc) interceptada per la carretera, s’haura de conservar i donar continuitat,
procurant mantenir els cursos naturals. Els avencs existents s’hauran de mantenir (no s’han de tapar i sébn recomanables tasques de neteja i
manteniment) ja que es consideren fonts de recarrega dels aqiiifers. Si es volen aprofitar els avencs per abocar-hi les aigiies de la carretera
com sembla que es vol fer s’hauran d’instal-lar els sistemes de proteccid i depuracié necessaris (decantadors de solids i d’hidrocarburs, bassa,
etc) per tal de minimitzar el risc de contaminacio dels aqiiifers. A més, durant el temps que durin les obres s'hauran de prendre les maximes
precaucions per evitar abocaments de substancies contaminants (olis, hidrocarburs...) tant de manera accidental com en les feines de
manteniment de la maquinaria que s’empri per a I’execucid de 1’obra, tal i com es contempla al document ambiental vist. I amb posterioritat a
les obres, s’evitaran métodes de control de la vegetacié amb pesticides a les vores de la carretera i s’empraran sistemes mecanics.

7.Conclusions

Per tot 1’anterior, es proposa formular la declaracié d’impacte ambiental favorable a la realitzacié projecte de nou enllag de la Ma-13, PK
14,800 (poligon de son Llaiit), termes municipals de Santa Maria del Cami i Consell, promogut per Consell de Mallorca i Ministeri de
Foment al concloure’s que previsiblement no es produiran impactes adversos significatius, sempre que es compleixen les mesures incloses en
I’EIA i els condicionants segiients:

1.Se garantira la integritat fisica i paisatgistica del entorn de la casa protegida al cataleg de Santa Maria (n° 174) propera a la traca proposada
detectada a I’informe del Departament de Cultura, Patrimoni i Esports del Consell de Mallorca. La continuitat del projecte passara per
I’obtenci6 d’un informe favorable per part de I’administracié competent en matéria de patrimoni amb instruccions al respecte.

2.En cas d’aparcixer restes arqueologiques es procedira a la paralitzacié de les obres i s’informara d’aquesta enviant l'informe a
l'administracié competent en materia de Patrimoni, qui prendra les mesures oportunes de proteccio.

3.S’han de crear passos de fauna permanents amb plataformes laterals a 1’interior dels passos per a facilitar el pas de petits animals en cas
d’inundaci6 seguint les Prescripcions Tecniques per al Disseny de Passos de Fauna i Tancaments Perimetrals del Ministeri de Medi Ambient,
i durant I’época de construccid, amb motiu de I’existencia d’una poblacié de Atelerix algirus, s’evitara la seva afeccid inspeccionant diaria i
exhaustivament el terreny afectat per les obres i traslladant a una zona segura els exemplars trobats. A més, es protegiran adequadament les
siquies per a evitar que exemplars caiguin dedins, se tindra una cura periodica d’aquestes, se construiran plataformes laterals a I’interior dels
passos, i s’actuara amb cura de que no sofreixin atropellaments de vehicles o maquinaria.

4.El projecte ha d’adoptar les solucions adequades per a minimitzar i/o esmorteir la seva preséncia en el paisatge rural. Per aquest motiu:

-En un termini de sis mesos s’ha de redactar un projecte d’adequacié paisatgistica . El projecte ha d'adoptar les solucions adequades
per minimitzar i/o esmorteir la seva preséncia en el paisatge rural en I’ambit de I’espai de la carretera a executar i de la carretera
d’Inca entre els poligons existents. Abastara tant els terrenys que actualment son de titularitat del CIM com aquells inclosos en I’area
de protecci6 territorial de la carretera . Les bases metodologiques d’aquest projecte es troben a la fitxa PS5 de les Bases d’Estratégia
del Paisatge. El CIM impulsara ’execuci6 del mateix i la formalitzacio dels convenis necessaris per dur-lo a terme.
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-Amb la fi d’evitar que la creacié d’una nova carretera en un entorn rustic guanyi protagonisme paisatgistic desnaturalitzant-lo
completament, la tipologia de construccio i els materials previstos (per murs, tancaments, baranes, etc.), quan sigui pertinent, hauran
de ser de tipologia tradicional i colors terrosos o ocres i, coherents amb 1’entorn del lloc i el seu ambit visual per tal de reduir
I’impacte visual i permetre la maxima integracio paisatgistica.

-En el cas de les pantalles acustiques fonoabsorbents de formigd o alumini hauran de complir les mateixes condicions en qiiestio de
materials, podent optar també per opcions de metacrilat amb paret inferior amb acabats o revestiments tradicionals de pedra seca,
pedra llisa o mares i perfils amb colors terrosos o ocres i textures rugoses. També aquelles de fusta o de formigd por6s de color terros
si van revestides de Hedera helix acompanyades de Cupressus sempervirens i amb perfils no metal-lics amb materials de construccid
tradicional.

-El desitjable a zones rurals és 1’abséncia de 1lum, i segons les indicacions per a rotondes de 1’Ordre circular 36/2015 no és necessari
il-luminar la rotonda. Malgrat tot, si fos completament necessari,seria convenient que el tipus d’iluminacié fos el de les arees
classificades com E1 a I’Ordre esmentada.

-El projecte ha vegetat les rotondes elevades a les bandes properes a la Ma-13, pero també hauran de presentar vegetacio als talussos
externs visibles de la nova carretera i els camins i carreteres confrontants que no son la Ma-13.

5.Es redactara un Pla de Vigilancia Ambiental i se nomenara un auditor ambiental. Dins el Pla de Vigilancia Ambiental des del moment de la
inauguracié de 1’enllag el promotor dura a terme un control d’aforament de bicicletes i un estudi de mobilitat en relacié amb el transit no
motoritzat i la problematica suscitada. Amb aquestes dades, el primer any, i despres cada dos anys, se definira si és necessaria 1’ampliacio
del pont o la creacié d’una plataforma lleugera per a bicicletes.

6.S1 es volen aprofitar els avencs per abocar-hi les aigiies de la carretera com sembla que es vol fer s’hauran d’instal-lar els sistemes de
proteccid i depuracié necessaris (decantadors de solids i d’hidrocarburs, bassa, etc) per tal de minimitzar el risc de contaminacid dels
aquifers. A més, durant el temps que durin les obres s'hauran de prendre les maximes precaucions per evitar abocaments de substancies
contaminants (olis, hidrocarburs,..) i s’evitaran métodes de control de la vegetacié amb pesticides a les vores de la carretera i s’empraran
sistemes mecanics.

Aquesta proposta de DIA s’emet sense perjudici de les competencies urbanistiques, de gestio o territorials de les administracions competents
i de les autoritzacions o informes necessaris per a I’obtencié de ’autoritzacid. En concret, no s’ha entrat a valorar la necessitat o no de
declaracié d’interés general del projecte.

Palma, 28 de febrer de 2018

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias
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