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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
ADMINISTBACION DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTEY TERRITORIO

12418 Resolucion del presidente de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares por la que se

formula el informe de impacto ambiental sobre el proyecto constructivo de mejora de la carretera
Me-1 entre pk7+700 y pk 10+200, Término Municipal de Alaior, promovido por la Direccion Insular
de Carreteras del Consell de Menorca (74a/2021)

Visto el informe técnico con propuesta de resolucion de dia 4 de noviembre de 2021, y de acuerdo con el articulo 10.1.a) del Decreto 4/2018,
de 23 de febrero, por el que se aprueban la organizacion, las funciones y el régimen juridico de la Comisién de Medio Ambiente de las Islas
Baleares (CMAIB) (BOIB n.° 26 de 27 de febrero de 2018),

RESUELVO FORMULAR:

El informe de impacto ambiental sobre el proyecto constructivo de mejora de la carretera Me-1 entre pk7+700 y pk 10+200, Término
Municipal de Alaior, promovido por la Direccion Insular de Carreteras del Consell de Menorca, en los términos siguientes:

1. Determinacion de sujecion a evaluacion ambiental y tramitacion
Tramitacion

De acuerdo con el articulo 13.2 del Texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Islas Baleares, aprobado por Decreto
Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, tienen que ser objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada cualquier modificacion de las
caracteristicas de un proyecto sometido a evaluacion ambiental por la normativa basica estatal o por los anexos 1 o 2 de esta ley, diferente de
las modificaciones descritas en el apartado 1.e) anterior, que sea posterior en la declaracion de impacto ambiental o el informe ambiental, o
de un proyecto ya autorizado, ejecutado o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente.
Se entiende que una modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando representa:

I. Un incremento significativo de las emisiones a la atmosfera.

II. Un incremento significativo de los vertidos en lechos publicos o en el litoral.
III. Un incremento significativo de la generacion de residuos.

IV. Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

V. Una afeccion apreciable a espacios protegidos Red Natura 2000.

VI. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

De acuerdo con lo anterior, el proyecto sera objeto de una Evaluacion de Impacto Ambiental Simplificada y se tendra que seguir el
procedimiento establecido en la seccion 2.* del Capitulo Il de evaluacién de impacto ambiental de proyectos del Titulo II de evaluacion
ambiental de la Ley 21/2013. Se tienen que cumplir también las prescripciones del articulo 21 del Texto refundido de la Ley de evaluacion
ambiental de las Islas Baleares, aprobado por Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, que le sean de aplicacion.

2. Descripcion y ubicacion del proyecto

El proyecto constructivo consiste en algunas modificaciones y ajustes de un tramo de carretera incluido en un proyecto ya autorizado y
parcialmente ejecutado.

En lineas generales, el presente proyecto constructivo mantiene en el tramo del PK 7+700 al PK 10+200 la definicion del trazado en planta
alzada del “PROYECTO CONSTRUCTIVO REFUNDIDO DE MEJORA DE LA CARRETERA Me-1 ENTRE MAO Y ALAIOR",
parcialmente ejecutado, introduciendo algunas modificaciones que pretenden conseguir un menor impacto y una menor ocupacion de suelo.

https://lwww.caib.es/eboibfront/pdf/es/2021/170/1101890

Las modificaciones introducidas con incidencia ambiental corresponden a:

=

~1 Seccion tipo de la carretera, reduciendo la anchura de las bermas de los 1,5 metros previstos inicialmente a 0,75 metros.

En el proyecto de trazado y en el proyecto constructivo de mejora del tramo de carretera entre Mao-Alaior, la seccion tipo definida en el
ronco de la carretera determina que se ampliara la plataforma de la carretera hasta lograr un minimo de 12 m de anchura. La seccion
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transversal minima definida esta configurada por dos carriles de circulacion de 3,50 m de anchura y dos arcenes de 2,50 m cada uno, con
bermas de 1,50 m de anchura. La seccion tipo definida en el presente proyecto constructivo de mejora de nudo reduce las bermas a 0,75
metros, que se considera una anchura suficiente en esta carretera y similar las bermas ejecutadas en obras recientemente realizadas en la
carretera Me-1 (de forma particular, en el nuevo enlace de acceso a Alaior en el PK 10+650, en el tramo Ferreries-Ciutadella y en la Variante
de Ferreries). Asi mismo, en todo el trazado se estudiaran las zonas que puedan requerir un sobreancho de berma por razones de visibilidad.
Esta reduccion implica una menor ocupacion de la plataforma de la carretera y resulta especialmente adecuada en el tramo comprendido entre
el PK 9+080 y lo PK 9+140 en el lado sur, dado que asi se evita afectar con el talud del terraplén en el entorno de los restos arqueologicos de
la Sala hipostila de Llumena den Salom.

2. Drenaje del enlace de Argentina, definiendo un canal de drenaje longitudinal que resuelve el drenaje del entorno al enlace.

En el presente proyecto constructivo se resuelve la indefinicion del drenaje y se define en el PK 8+200 un canal de drenaje que da
continuidad al Torrent de Biniacs (Cuenca Q20). Este canal lleva las aguas hasta la Obra de Drenaje Transversal E4, en el PK 7+965, y
discurre paralelo a la calzada de la carretera en el lado norte, dentro de la zona de dominio publico y sin comportar nuevas ocupaciones
adicionales de territorio. El canal de drenaje, de 265 metros de longitud, presenta una seccion trapezoidal excavada en la roca, de anchura
minima inferior 1 metro y taludes laterales de pendiente variable segtn el tramo (1H/1V hasta 2H/3V), con una altura minima excavada de 1
metro. La pendiente longitudinal presenta dos tramos, uno inicial al 1,2% y un tramo final al 0,5%. EI canal atraviesa bajo la plataforma del
camino de acceso a la finca n.° 46, mediante un cajon de hormigén armado de seccion interior 2,5 m de anchura y 1,2 m de altura (OD14).
Asi mismo, el lecho natural del cauce existente en el lado sur de la carretera no resulta alterado, dado que no se acttia sobre este lado de la
carretera y se mantiene el cauce existente, sin modificar su cota, pendiente y seccion. La obra proyectada se ejecutara sobre la superficie ya
expropiada y ocupada durante la realizacion de las obras del proyecto refundido parcialmente ejecutadas.

3. Definicion de los nudos, proyectando la remodelacion de las intersecciones existentes en el PK 8+220, de acceso al casco urbano de
Argentina, y en el PK 9+900, de acceso al Camino de Loreto.

a) Acceso al casco urbano de Argentina (PK 8+200)

Enlace con una rotonda inferior circular de radio 13 m, ubicada en planta en el mismo lugar que preveia el proyecto refundido
parcialmente ejecutado. Esta definicién permite, por un lado, el aprovechamiento del puente practicamente finalizado y de los
movimientos de tierras parcialmente ejecutados del proyecto refundido. Por otro lado, la nueva definicion mejora las caracteristicas
geométricas del trazado en planta y alzado en los entronques de los ramales.

b) Conexién con el Camino de Loreto (PK 9+900)

Se reordena la interseccion manteniendo el giro a la izquierda canalizado (con un carril de parada de 3.50 m de anchura y una media
cebreada de 1.0 m) solo para incorporarse desde la Carretera Me-1 (en sentido Alaior-Mao) en el Camino de Loreto, pero
prohibiendo el giro a la izquierda desde el Camino de Loreto a la Carretera Me-1.

El Presupuesto de Ejecucion Material de las obras sube a 1.735.960 € y el Presupuesto de Ejecucion por Contrata (considerando indirectas,
beneficio industrial y 21% de IVA) sube a 2.499.609 € y el plazo de ejecucion 9 meses.

3. Evaluacion de los efectos previsibles

Los principales efectos de la ejecucion del proyecto, como la ocupacion del territorio, efectos sobre la calidad del aire y generacion de ruidos,
sobre la vegetacion y la fauna, y la generacion de residuos, seran minimos porque las acciones mas impactantes, como los movimientos de
tierras, ya han sido realizadas.

Las modificaciones introducidas en el presente proyecto respecto al “PROYECTO CONSTRUCTIVO REFUNDIDO DE MEJORA DE LA
CARRETERA Me-1 ENTRE MAO I ALAIOR", mejoran una serie de aspectos:

- Menor ocupacion de la plataforma de la carretera.
- Mejora en los drenajes en el entorno del enlace de Argentina.

https://lwww.caib.es/eboibfront/pdf/es/2021/170/1101890

- Remodelacidon de las intersecciones existentes en el PK 8+220, de acceso al casco urbano de La Argentina, y en el PK 9+900, de
acceso al Camino de Loreto, que permite el aprovechamiento del puente practicamente finalizado y de los movimientos de tierras
parcialmente ejecutados del proyecto refundido.

I!',--Estas mejoras se traducen en una reduccion de la superficie ocupada, evitar episodios de inundacion en el tramo de carretera,
ﬁaprovechamiento de los movimientos de tierras realizados para evitar generar nuevos residuos y también reduciendo el espacio de afeccion a

%los elementos catalogados.

%En lo referente al consumo energético y generacion de CO estimados por la ejecucion del proyecto se consideran significativos, pero
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adecuados a la magnitud de las obras previstas.

En cuanto al paisaje, la principal alteracion sobre el paisaje sera la construccion de los enlaces descritos. Las infraestructuras, obras de fabrica
y taludes previstos para las intersecciones, son las actuaciones mas dificiles de integrar que las que se realizan estrictamente en superficie y
provocaran alteraciones en el paisaje. El disefio de los enlaces inferiores principalmente mediante taludes hacia grandes obras de fabrica,
permitird su vegetacion con especies arboreas y arbustivas tipicas de los zarzales de la zona, lo que, en un futuro no demasiado lejano
posibilitara una mayor integracion.

Durante la fase de funcionamiento, los impactos del ruido y emision de particulas y contaminantes serian similares que en el proyecto
anterior.

4. Consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas

De acuerdo con el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, se han realizado consultas a las siguientes
administraciones previsiblemente afectadas por la realizacién del proyecto: GOB Menorca, Asociacion de Vecinos de ses Planes de Alaior,
Sociedad Ornitologica de Menorca, AENA, ayuntamiento de Alaior, Direccion Insular de Reserva de la Biosfera y Direccion Insular de
Cultura y Patrimonio, todas con registro de salida de la CMAT ntim 101666.

Al Servicio Servicio de Proteccion de Especies con Valib n.° 16287 y fecha de llegada 02/06/2021, Servicio de Cambio Climatico con Valib
n.° 16766 y fecha de llegada 07/06/2021, al Servicio de Residuos y suelos Contaminados con Valib n.° 16281 y fecha de llegada 01/06/2021,
al Servicio de Estudios y Planificacion Valib n.° 16288 con fecha de llegada 01/06/2021 y al Servicio de Gestion Forestal y Proteccion del
Suelo con Valib n.° 16766 y fecha de llegada 02/06/2021.

A dia de hoy dentro del expediente constan los informes siguientes:

i.Dia 01 de julio de 2021 tiene entrada (Valib nim.23630) informe favorable por parte del Servicio de Proteccion de Especies en relacion a
consulta efectuada.

ii. Dia 09 de julio de 2021 tiene entrada (RE SAA ntim.742) resolucion del consejero ejecutivo del Departamento de Cultura, Educacion,
Juventud y Deportes emitiendo las consideraciones técnicas del informe de la TAE del servicio de Patrimonio Historico:

1. El proyecto de referencia contiene todas las intervenciones tratadas en la separata de patrimonio histérico objeto del informe de la
resolucion 2021172 mencionada en los antecedentes. Asi, se tienen que exponer las mismas consideraciones técnicas:

2. El proyecto, presenta una propuesta para la sala hipostila (LLL-01) que corresponde a la solucion validada en octubre de 2015 con unos
cambios o ventajas que minimizan la afectacion sobre los restos. Estos son:

- mayor aprovechamiento de la plataforma de la carretera existente y reduccion de la ocupacion; en este tramo el eje se desplaza 30
cm hacia el Norte.

- reduccion de la plataforma ampliada: la berma sera de 0,75 m en lugar de 1, 50 m.

- reduccion de la ocupacion por el muro de contencidn que se inserta sobre la berma a partir de la fundamentacion sobre el terraplén
de la carretera existente, con una altura constante de 2 m. y un talud; se proponia de 0,80 m a continuacion de la berma.

- guardarrail anclado sobre la losa de hormigén del muro, sin clavado de perfiles verticales de acero que no afectaran los posibles
restos ubicados bajo la carretera.

- integracion ambiental del muro mediante revestido de piedra rejuntado en seco, trabajando las piedras con herramientas
tradicionales y dejando una linea de coronacion regular.

3. El proyecto expone para la ejecucion de las obras una serie de medidas de proteccion:

- se seguiran las prescripciones de la Resolucion n.° 2012/112 mencionada mas arriba, con excepcion de los bienes del punto n.° 3
que no correspondan al ambito del proyecto del PK 7+700 al PK 10+200.

- seran de aplicacion las determinaciones del informe de Medidas de proteccion mencionado mas arriba.

- se tomaran en consideracion los acuerdos y actuaciones realizadas por las arquedlogas durante la ejecucion de las obras entre
septiembre de 2014 y octubre de 2015.

———4. Entre el PK 7+700 y PK 10+200 los bienes afectados segtn la resolucion n.° 2012/112 son los siguientes:

IR

|
mﬂano n.° 10

- Zona arqueoldgica de Biniac-L'Argentina que consta en la carta arqueoldgica del PGOU de Alaior con el codigo BNA-03.
Fragmentos de ceramica en superficie.
- de ganado construido con piedras y cubierta con losas planas de marino a Biniac de Darrera (BND).

https://www.caib.es/eboibfront/ D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233



https://www.caib.es/eboibfront/

'BOIB
11 de diciembre de 2021

Butlleti Oficial de les llles Balears Fasciculo 251 - Sec. Ill. - P4g. 50142

%%m ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2021/170/1101890

BjE=ke

- Banco de piedra en la entrada del camino de Biniacs.
Plano n.® 11

- Sala hipostila de Llumena den Salom que consta en la carta arqueoldgica del PGOU de Alaior con el codigo LLL-01 y en los
diferentes registros de Bienes de interés cultural.

- restos en la otra parte de la carretera de la sala hipostila.

- camino de entrada a una valla de Biniac de Davant.

Los trabajos a realizar se tendran que ejecutar con el control de un arquedlogo profesional segiin lo establecido en el Decreto 14/2011 por el
que se aprueba el reglamento de intervenciones arqueologicas en las Islas Baleares. Esta condicion se menciona en la memoria de la separata.

En cuanto a la propuesta de actuacion sobre la sala hipostila LLL-01 se tiene que sefialar que mejora la propuesta anterior reduciendo el
espacio de afectacion. En cualquier caso, los trabajos se tendran que ejecutar con el control de un arquedlogo profesional que velara por la
proteccion de los restos y documentara el proceso de la obra, esto de acuerdo con el Reglamento de intervenciones arqueologicas de las Islas
Baleares.

iii. Dia 09 de julio de 2021 tiene entrada (RE SAA niim.746) informe con las consideraciones realizadas por el GOB Menorca:

-Se consideran muy superficiales e incompletos los andlisis de las alternativas que se incluyen en el proyecto...

- recuerdan el acuerdo del Pleno de la CMAIB en sesion 7 de julio de 2016 (Exp. 32917/2012) "siempre que sea viable, teniendo en
cuenta que parte de las obras ya estan ejecutadas, recomendamos plantear alternativas a nivel, como por ejemplo una interseccion
canalizada con carril central de giro a la izquierda o una rotonda a nivel, aunque esto implique restaurar parte del paso inferior ya
ejecutado.”

-indican que las cifras de siniestralidad de la carretera corresponden al periodo 2005-2012 y que la evolucion de los accidentes en
Menorca, ha estado muy positiva y la carretera general es una de las vias mas seguras de las Baleares. Dan datos de la bajada de
fallecimientos entre el periodo 2005-2012 y el 2012-2019, bajada del 68%. También indican que la solucion de interseccion
canalizada con carril central de giro a la izquierda, hay que recordar que es la opcidn que se ha escogido en el tramo
Ferreries-Ciutadella para el acceso a la naveta des Tudons.

-Se solicita habilitar un paso conducido (con paredes laterales desde el campo de cada lado de la carretera), soterrado y con rampa
lateral longitudinal que lo mantenga habil en caso de lluvias, en un minimo de cada 300 metros. Asi mismo, resulta clave que todos
los portillos que permiten el acceso desde el campo a la carretera, se habiliten con sistemas que impidan a los animales que mas
frecuentemente resultan afectados por atropellos (erizos, tortugas, serpientes... ) el facil acceso a la via rodada. En este sentido, se
recomienda el sistema de foso tipo barreras canadienses, pero que sea destapable para vaciarlo en caso de lluvias que lleven erosion
de tierra. Algunas de las dotaciones incorporadas a la carretera Ferreries-Ciutadella quedaron inutilizadas debido a estos fenomenos.
-Se pide que se imponga la condicidn de tener que priorizar, en el pliego de condiciones de licitacion, el uso de material procedente
de plantas de reciclaje de aridos, para asi bajar la huella sobre el territorio.

-Algunos de los sistemas que se instalan para facilitar la comprension de los limites de las carreteras, consisten en piezas cilindricas
de pléstico con un agujero en la parte superior que pueden resultar atractivos para nidificar y suponen la muerte de los pajaros adultos
dentro de estos «bolardosy.

i.v. Dia 09 de julio de 2021 tienen entrada (Valib nim.26175) oficio e informe por parte del Servicio de Cambio Climatico y Atmosfera.
Realiza las siguientes consideraciones:

-Indican los objetivos fijados de reduccion de emisiones y de eficiencia energética por la Ley de Cambio Climatico y Transicion
Energética y transcriben los articulos 31, 36, 42, 45 y 54 de la ley.

-En lo referente a la mitigacion de gases de efecto invernadero indican que han habilitado una herramienta informatica para poder
hacer los célculos y proponen medidas de reduccion como «la instalacion de paneles solares "alla donde se pueda"... o molinos en las
carreteras, indicando que en el ambito del proyecto la zona esta grafiada como no adecuada».

-Adaptacion a los efectos del cambio climatico: indican que se tienen que tomar en consideracion los escenarios futuros de
temperatura y otros indices climaticos esperados, sobre todo las proyecciones existentes sobre 1luvias torrenciales e inundaciones.

Para la optimizacion de los recursos hidricos se tendria que dotar de sistemas de inyeccion a acuifero a los lados de la carretera.

-Calidad del aire: Tener en cuenta buenas practicas para minimizar la contaminacién atmosférica:
http://www.caib.es/sites/atmosfera/ca/d/guia_pel control de les emissions de pols de la construccio i demolicio-30632/

v. Dia 03 de agosto de 2021 tienen entrada (Valib nim.30842) oficio e informe por parte del Servicio de Gestion Forestal y Proteccion del
Suelo: «se informa favorablemente del mismo respecto al riesgo de incendio forestal y gestion forestal, siempre que en el proyecto y en su
normativa, se consideren, ademas de los incluidos en la documentacion aportada, los siguientes aspectos en relacion a la gestion forestal y el
iesgo de incendios forestales:
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En relacion a la prevencion contraincendios forestales

1. Durante la ejecucion de las actuaciones de mejora del tramo de carretera Me-1 entre el PK 7+ 700 y el PK 10+200, se tomaran las medidas
preventivas establecidas en el Decreto 125/2007, especialmente en cuanto a las medidas coyunturales de prevencion durante la época de
peligro de incendios forestales (art. 8.2.c), en relacion a la utilizacion de maquinaria y equipos, en terreno forestal y areas contiguas de
prevencion, cuyo funcionamiento genere deflagracion, chispas o descargas eléctricas susceptibles de provocar incendios forestales.

2. La gestion de residuos vegetales generados se realizara de acuerdo con la normativa de prevencion de incendios forestales vigente.

3. Las obras se realizaran preferentemente, siempre que sea posible, fuera de la época de riesgo de incendios, es decir, entre el 16 de octubre
y el 30 de abril.

4. Todos los operarios participantes en las actividades seran instruidos en la existencia de riesgo de incendio forestal, en las medidas de
prevencion a adoptar y en las actuaciones inmediatas a efectuar ante un conato de incendio, y conoceran el numero telefonico de
comunicacion en caso de incendio forestal (112).

En relacion a la gestion forestal

1. En las actuaciones forestales en la masa arbolada existente dentro de la zona afectada por las mejoras, se deberan de seguir las siguientes
premisas:

* En todo caso se respetaran las especies protegidas y catalogadas por el Decreto 751/2005, de 8 de julio, por el que se crea el
Catalogo Balear de especies amenazadas y de especial proteccion, las areas bioldgicas criticas y Consejo Asesor de Fauna y Flora de
las Islas Baleares, por planes de conservaciéon y recuperacion de especies, y por otra normativa de proteccion. Se recomienda
consultar al agente de medio ambiente (AMA) de la zona o al Servicio de Proteccion de Especies de la Consejeria de Medio
Ambiente y Territorio en el momento de llevar a cabo las actuaciones.

* El érgano administrativo competente es quién determinard la idoneidad, impacto y la manera de llevar a cabo las tareas sobre la
vegetacion existente, y las autorizard, lo que no exime de planificar las actuaciones en el proyecto.

* Si se detecta ataque por escolitidos en los pies arboreos presentes en el entorno de las zonas de actuacion, la retirada y eliminacion
de troncos, lefias y restos, se tendra que realizar en un plazo de (15) quince dias desde el momento en que se vayan generando.

2. Las plantas empleadas para realizar las diferentes plantaciones en las zonas a restaurar durante las actuaciones de mejora de la carretera
Me-1 tendran que ser siempre autdctonas, provenientes de material forestal de reproduccion de Menorca. Es recomendable emplear plantas
de las mismas especies a las existentes en el entorno de la zona de actuacion. También conviene mencionar que el limite admisible de marras
(plantulas muertas) serd entre un 5 y un 10% pasado un aflo desde la plantacion, por encima de este habra que volver a plantar.

v.i. Dia 24 de agosto de 2021 tienen entrada (RE SAA nim.833) oficio e informe por parte del Departamento de Medio Ambiente y Reserva
de Biosfera del CIME indicando que «se considera que la informacion aportada suficiente y justificada con el unico condicionante de adaptar
el alumbrado al reglamento de proteccion del medio nocturno para evitar al maximo la contaminacion luminica.»

v.ii. Dia 13 de septiembre de 2021 tienen entrada (RE SAA niim.866) resolucion del regidor delegado de Urbanismo y Hacienda que
transcribe el informe del ingeniero municipal y asume el contenido del informe favorable -con observaciones- del ingeniero municipal.
Observaciones:

«-La Conexion con el Camino de Loreto (PK 9+900) mejora la seguridad respecto a la solucion del afio 2014 pero es peor respecto a la del
afio 2012.

-No se tiene previsto la construccion de un carril bicicleta en esta mejora de la carretera.
-Interesaria instalar una cafieria de agua potable dentro de la zona de servicios para poder dar este servicio al casco urbano de La
Argentina desde el casco urbano de Alaior.»

v.iii Dia 27 de septiembre de 2021 tienen entrada (Valib nim.40557) oficio e informe favorable con condicionantes por parte del Servicio de
Estudios y Planificacion:

https://lwww.caib.es/eboibfront/pdf/es/2021/170/1101890

———«1. En cuanto a los drenajes, si se quisieran hacer pozos de infiltracion, estos no se pueden ejecutar en las zonas que se encuentran afectadas
PO los perimetros de restricciones maximas y moderadas de pozos de abastecimiento urbano, y se requiere informe previo favorable de la
mAdministracién Hidréulica.

2

ﬁl Dado que la zona presenta un nivel de la vulnerabilidad a la contaminacioén de acuiferos moderado, se atendera a lo que dispone el art. 2
%punto 1 ¢) del Decreto Ley 1/2016, de 12 de enero, de medidas urgentes en materia urbanistica: "Durante la ejecucion de las obras, se tienen
que adoptar las maximas precauciones para evitar el vertido de sustancias contaminantes, incluidas las derivadas del mantenimiento de las
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magquinarias".»

ix. Dia 02 de noviembre de 2021 tienen entrada (Valib nim.50237) oficio e informe por parte del Servicio de Gestion del DPH, y copia del
informe emitido por el mismo servicio en contestacion al Consell Insular de Menorca, en lo referente a la solicitud de vigencia de
autorizacion. El informe concluye: «Con fecha 25 de agosto de 2021 el SGDPH inform6 favorablemente con prescripciones la autorizacion
del proyecto de referencia, en cuanto a afecciones al dominio publico hidraulico de las aguas superficiales, a sus zonas de proteccion
(servidumbre, policia) y a zonas inundables o potencialmente inundables. A pesar de que desde el 2014 ha habido varios cambios en la
normativa hidraulica y de carreteras en lo referente al drenaje superficial, consideramos que el proyecto todavia las cumple, ya que entonces
el disefo hidraulico se sobredimension6 considerado caudales con periodo de retorno de 500 afios (anticipandose a los cambios normativos).»

Se indican las siguientes prescripciones:

«-El titular de la infraestructura se hara cargo de la conservacion y mantenimiento de los tramos de cauce afectados por esta.

-El promotor es responsable del proyecto, de la ejecucion de la obra y de los dafios que se puedan producir en el dominio publico
hidraulico o a terceros.

-Cualquier modificacion sustancial de la documentacion presentada, que no tenga por objetivo la adopcion de medidas para hacer
frente al riesgo de inundacién, requerira un nuevo informe técnico.

-Se dispondra siempre a pie de obra de una copia de la autorizacion emitida por esta Direccion General.

-La finalizacion de la obra se tiene que comunicar por escrito a la DG de Recursos Hidricos con niimero de referencia 2021-02936E.
-Este informe no es una autorizacién. Las actuaciones / actividades que se desarrollen en la parcela, localizadas en dominio publico
hidraulico o sus zonas de proteccion, zona inundable o potencialmente inundable, requeriran autorizacion administrativa previa de la
DG de Recursos Hidricos, sin perjuicio de las que sean exigibles por otras administraciones publicas, y, si procede, de los
propietarios de terrenos particulares».

5. Anélisis de los criterios del anexo III de la Ley 21/2013

Se han analizado los criterios del anexo III de la Ley 21/2013, de evaluaciones ambientales, y se prevé que el proyecto no pueda tener efectos
significativos sobre el medio ambiente, en concreto:

a) Caracteristicas del proyecto: el objeto del proyecto es realizar algunas modificaciones y ajustes del tramo de carretera del PK
74700 al PK 10+200 de Alaior incluido en un proyecto ya autorizado y parcialmente ejecutado. Las modificaciones corresponden a:

1.Seccion tipo de la carretera, reduciendo la anchura de las bermas de los 1,5 metros previstos inicialmente a 0,75 metros.
2.Drenaje del enlace de La Argentina, definiendo un canal de drenaje longitudinal que resuelve el drenaje del entorno al
enlace.

3.Definicion de los nudos, proyectando la remodelacion de las intersecciones existentes en el PK 8+220, de acceso al casco
urbano de Argentina, y en el PK 9+900, de acceso al Camino de Loreto.

b) Ubicacion del proyecto: El proyecto se sitiia en el tramo del PK 7+700 (acceso al casco urbano de La Argentina) al PK 10+200
(inicio del nuevo enlace de acceso al casco urbano de Alaior). El 4rea de actuacion se encuentra dentro de Area de Interés Agrario
(AIA), y puntualmente dentro de Zona de Alto Riesgo de incendio forestal (ZAR). Del Pk 7+700 al 8+100 la carretera se ubica en
una zona APR de Inundacion.

c¢) Caracteristicas del potencial impacto: las modificaciones del proyecto representan una serie de mejoras ambientales respecto a lo
que se preveia y se evalud, presenta una mejora en los drenajes en el entorno del enlace de La Argentina, una reduccion de la
superficie ocupada por la carretera, una remodelacion de los nudos que aprovecha los movimientos de tierras y estructuras
ejecutadas, ademas de cumplir con los condicionantes del Acuerdo del Pleno de la CMAIB, de fecha 26 de julio de 2013.

Considerando las caracteristicas del proyecto, si se aplican adecuadamente las medidas preventivas y correctoras del documento ambiental no
se espera que haya impactos significativos.

6. Conclusiones del Informe de impacto ambiental

Primero: No sujetar a evaluacion de impacto ambiental ordinaria el proyecto constructivo de mejora de la carretera Me-1 entre pk7+700 y pk
10+200, Término Municipal de Alaior, promovido por la Direccion Insular de Carreteras del Consell de Menorca, dado que no se prevé que
pueda tener efectos significativos sobre el medio ambiente de acuerdo con los criterios del anexo III de la Ley 21/2013, siempre que se
cumplan las medidas correctoras/protectoras propuestas en el documento ambiental, redactado con fecha de abril 2021 por el Sr. David Ferré
:Guirao (ETOP. Colegiado nim.13420) y el Sr. Rodrigo del Pozo Gutiérrez (ECCP. Colegiado n.° 10278), y los condicionantes siguientes:

||| https://lwww.caib.es/eboibfront/pdf/es/2021/170/1101890

1.Se tiene que designar un auditor ambiental dado que el proyecto supera el millén de euros de acuerdo con el articulo 33 del Texto
refundido de la Ley de evaluacién ambiental de las Islas Baleares, aprobado por Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, que
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e )

sera responsable de vigilar que se cumplan las medidas preventivas y correctoras a aplicar.

2.Los trabajos a realizar se tendran que ejecutar con el control de un arquedlogo profesional segiin lo establecido en el Decreto
14/2011 por el que se aprueba el reglamento de intervenciones arqueoldgicas en las Islas Baleares.

3.Se atendera a lo que dispone el art. 2 punto 1 c¢) del Decreto Ley 1/2016, de 12 de enero, de medidas urgentes en materia
urbanistica: "Durante la ejecucion de las obras, se tienen que adoptar las maximas precauciones para evitar el vertido de sustancias
contaminantes, incluidas las derivadas del mantenimiento de las maquinarias"

4.Se tendran que establecer medidas para la prevencion de polvo y gases durante la fase de construccion. Estas medidas se tienen que
incluir en el plan de vigilancia ambiental para registrar su seguimiento. Se recomiendan las medidas indicadas en la Guia de
prevencion de la contaminacion atmosférica en el sector de la construccion:

http://www.caib.es/sites/atmosfera/ca/d/guia_pel control de les emissions _de pols de la construccio i de la _demolicio-30632/.
5.Se tendria que considerar, para optimizar los recursos hidricos, dotar de sistemas de inyeccion a acuifero a los lados de la carretera.
6.Ademas de utilizar de reutilizar como colmatado todo el material posible extraido en las excavaciones, se tiene que priorizar, el uso
de material procedente de plantas de reciclaje de aridos.

7.Se tiene que adaptar el alumbrado al reglamento de proteccion del medio nocturno de Menorca publicado en el BOIB n.° 100 de 27
de julio de 2021.

8.Los pasos de fauna proyectados de tipo barreras canadienses, se tendran que disefiar de forma que permita vaciarlos en caso de
lluvias que lleven erosion de tierra.

9.Se tendrian que tener en cuenta las observaciones del ingeniero municipal del ayuntamiento de Alaior y considerar si es posible su
integracion.

10.Se tendra que cumplir con las prescripciones del Servicio de Gestion del DPH.

11.Se tendran que considerar los aspectos mencionados en el informe del Servicio de Gestion Forestal y Proteccion del Suelo
referentes a la gestion forestal y el riesgo de incendios forestales.

Esta resolucion solo ha evaluado los parametros ambientales del proyecto modificado sin valorar el punto de vista tanto de seguridad como
de funcionalidad del nuevo enlace proyectado, dado que estos no se encuentran en el anexo III de la Ley 21/2013 sobre los criterios
mencionados en el articulo 47.5 para determinar si un proyecto del anexo II se tiene que someter a la evaluacion de impacto ambiental
ordinaria.

Se recuerda:

-Si se quisieran hacer pozos de infiltracion, estos no se pueden ejecutar en las zonas que se encuentran afectadas por los perimetros
de restricciones maximas y moderadas de pozos de abastecimiento urbano, y se requiere informe previo favorable de la
Administracion Hidraulica.

Segundo.- Se publicara el presente informe de Impacto Ambiental en la sede electronica de la CMAIB y en el Boletin Oficial de las Islas
Baleares, de acuerdo con lo que dispone el articulo 47.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Ademas, se dara
cuenta al Pleno de la CMAIB y al subcomité de EIA.

Tercero. El informe de impacto ambiental perdera su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le son propios si, una vez
publicado en el BOIB, no se hubiera procedido a la aprobacion del proyecto en el plazo maximo de cuatro afios desde la publicacion, de

acuerdo con lo que dispone el articulo 47.4 de la Ley 21/2013.

Cuarto.- El informe de Impacto Ambiental no sera objeto de ningun recurso, sin perjuicio del que proceda en via administrativa o judicial
ante el acto, si es el caso, de autorizacion del proyecto, de acuerdo con lo que dispone el articulo 47.5 de la Ley 21/2013.

Quinto.- Esta propuesta de resolucion se emite sin perjuicio de las competencias urbanisticas, de gestion o territoriales de las
administraciones competentes y de las autorizaciones o informes necesarios para la obtencion de la autorizacion.

Palma, 4 de noviembre de 2021

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias
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