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Seccid Ill. Altres disposicions i actes administratius
ADMINISTRACIO DE LA COMUNITAT AUTONOMA
CONSELLERIA DE MEDI AMBIENT I TERRITORI

10338 Resolucio del president de la Comissio de Medi Ambient de les Illes Balears per la qual es formula I’
informe ambiental estratégic sobre la modificacio puntual num. 1 del Pla Especial del Port de Palma
(59¢/2020).

Vist I'informe técnic amb proposta de resolucio de dia 8 d'octubre de 2020, i d'acord amb l'article 10.1.a) del Decret 4/2018, de 23 de febrer,
pel qual s'aproven l'organitzacio, les funcions i el régim juridic de la Comissié de Medi Ambient de les Illes Balears (CMAIB) (BOIB niim.
26 de 27 de febrer de 2018),

RESOLC FORMULAR
L'informe ambiental estratégic sobre la modificacio puntual num. 1 del Pla Especial del Port de Palma, en els termes segiients:
1. Determinacié de subjecci6 a avaluacié ambiental i tramitacié

La Modificacié nim.1 del Pla Especial del Port de Palma es tramita com a una avaluacié ambiental estratégica simplificada ja que esta
inclosa en 1'apartat 2 de l'article 6 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'Avaluacié Ambiental i la tramitacié a seguir és la que s'estableix a
l'article 29 i segiients de la Llei.

2. Descripcié i ubicacio del pla
1. El pla té per titol «Modificaciéo num. 1 del Pla Especial del Port de Palmay.

2. La modificaci6 del Pla Especial del Port de Palma té com a objectiu realitzar els canvis d'is/qualificacié urbanistica necessaris per a la
reubicacié de la volumetria corresponent a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 a una altra zona del Port de Palma per tal d'ampliar 'edifici de la
terminal ubicada a la parcel-la 5.3.07 (estacié maritima EM4) mitjangant la creacié d'una nova parcel-la denominada 5.3.13.

Amb aquesta reubicacio de l'edificabilitat no es podra edificar a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 i es generara un nou espai urba el qual millorara
l'obertura visual de la ciutat cap a la mar.

Com a conseqiiencia de la modificacio, les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 es qualificaran amb un us global d'espais lliures d'edificacio.

3. L'ambit territorial de la modificacié nim. 1 del Pla Especial del Port de Palma es concreta en dos emplagaments diferenciats: el
Contramoll Mollet (parcel-les 3.3.03 i 3.3.04) i els Molls de Ponent (parcel-les 5.2.04 1 5.3.13).

4. A les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 de Contramoll Mollet s'hi trobaven dues edificacions, les quals han estat enderrocades. Les parcel-les
3.3.03 1 3.3.04 ocupen una superficie de 639 i 282 m2, respectivament. Aquestes parcel-les es troben proximes al casc urba i junt els jardins i
la Capella de Sant Elm.

5. Pel que fa a 1'ambit dels Molls de Ponent, la parcel-la 5.3.13, de nova creacid, tendra una superficie de 921 m2 (corresponent a la suma de
les superficies de les parcel-les 3.3.03 1 3.3.04) i una volumetria de 9.210 m3. Amb la modificacio del pla especial del Port de Palma, es
redueix la superficie de la parcel-la 5.2.04, la qual es destina a 1'is de diposits per al trafic de mercaderies i passatgers.

6.El Pla d'Empresa de 1'Autoritat Portuaria Balear considera que és necessari «adaptar las infraestructuras, los servicios e instalaciones
(algunas anticuadas y poco especializadas) destinadas al trafico de pasaje, tanto en régimen de transporte como en régimen de crucero
turistico». Entre aquestes infraestructures es troba l'estacié maritima EM-4. Aquesta estacid, inicialment situada integrament a la parcel-la
5.3.07, va ser ampliada en data d'octubre de 2011 en 795,86 m2 i va ocupar part de la superficie de la parcel-la 5.2.04. Actualment, I'EM-4 té
una superficie en planta de 1.963,86 m2 i dues plantes d'altura. Generalment, aquesta estacié opera amb un maxim de 2.700 persones en
Elcrcucrs de base (embarc i desembarc de passatgers). Si es té en compte aquesta xifra de 2.700, s'obté una ratio de superficie disponible de
1,45 m2/pax. En aquest sentit, al document «Referencial de calidad de servicio para el trafico de cruceros» elaborat per Ports de 1'Estat de
data 17 de setembre de 2012 s'estableixen unes dimensions minimes d'espais i de capacitat per a l'interior de terminals de creuers i s'indica
que «las instalaciones, ya sean fijas o provisionales, se dimensionan de tal forma que se dispone de al menos 2 m2/personay. Per tant, la
'modificaci6 proposada permetra ampliar I'EM-4 i disposar aixi d'una major superficie per persona i proxima als 2 m2/persona.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2020/186/1071281
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D'acord amb el document ambiental, s'ha de destacar que els creuers de base (inici i fi al Port de Palma) son els que suposen una major
exigencia sobre les instal-lacions de 1'estacié maritima.

7. Pel que fa a la mobilitat, la demolici6 dels edificis situats a les parcel-les 3.3.03 1 3.3.04 implicara una disminuci6 de la mobilitat potencial
generada per aquests edificis a I'ambit de Contramoll Mollet. D'acord amb el document ambiental, la mobilitat associada a la nova ubicacio
de la volumetria edificable als Molls de Ponent no es considera apreciable ja que les actuacions previstes no generaran un increment dels
trafics portuaris (ni tampoc dels no portuaris).

8. A les taules segiients es compara el planejament vigent amb el proposat per a I'ambit del Contramoll Mollet i dels Molls de Ponent:

Contramoll Mollet Planejament vigent Planejament proposat
Classificaci6 sol Sol urba Sol urba
Us global Edificacions Espais lliures
Superficie del sol (m2) 921 921
Volum edificable maxim (m3) 9.210 -
Molls de Ponent Planejament vigent Planejament proposat
Classificacio sol Sol urba Sol urba
Diposits (parcel-la 5.2.04)
Us global Diposits Edificacions (nova parcel-la, per a ampliacié de la terminal de
la parcel-la 5.3.07)
. . 12.161,14 (parcel-la 5.2.04 )
Superficie del sol (m2) 13.082,14 921 (parcel 1la 5.3.02)
. . - (parcel-la 5.2.04 resultant)
Vol dificabl 3 -
olum edificable maxim (m3) 9.210 (parcel-la 5.3.02)

9. D'acord amb el document ambiental, aquesta proposta de modificacié de 1'ordenacié dels usos i edificacions vigents al Pla Especial del
Port de Palma permet:

- Millorar 'obertura visual de la ciutat cap a la mar a la zona del Contramoll Mollet.

- Reubicar la volumetria edificable a una posicio, dins del port, que permetria millorar el servei del port a passatgers que utilitzen les
estacions maritimes.

- Generar més superficie enjardinada i accessible a la poblaci6 als Jardins de Sant Elm.

- Realgar la preseéncia de la Capella de Sant Elm a I'entorn urba.

- Generar obertures visuals més amplies cap al port des del Jardins de Sant Elm.

3. Avaluacio dels efectes previsibles

Pel que fa als efectes sobre I'atmosfera de la modificacié proposada, al document ambiental es considera que no es produira un augment del
trafic rodat ni un augment de trafic maritim i que el canvi d'us de les parcel-les 3.3.03 1 3.3.04 a espai lliure produira un efecte positiu sobre
la qualitat de l'aire per l'enjardinament de la zona verda. No obstant aixo, durant les obres de I'ampliacié de I'EM4 es produira un impacte
negatiu sobre l'atmosfera per 1'emissio de renous i de contaminants. Aquest impacte tendra caracter temporal i no es considera significatiu.

L'impacte sobre la vegetacio es considera positiu ja que es desenvolupara una zona verda a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04.

En relacié amb el paisatge, a 1'ambit dels Molls de Ponent, I'edifici objecte d'ampliacid s'integra a l'entorn, a on ja s'ubiquen diferents
instal-lacions portuaries, i no afecta de manera significativa la conca visual actual del Port de Palma.

En el cas de I'ambit del Contramoll Mollet, la creacié d'una zona verda a les parcel-les 3.3.04 1 3.303 permetra realcar la capella de sant Elm
i generar unes obertures visuals més amplies cap al port. Aixo suposara una millora paisatgistica de la zona.

Pel que fa a la mobilitat, la demolici6 dels edificis situats a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 implicara una disminucié de la mobilitat potencial

=—=generada per aquests edificis a 'ambit de Contramoll Mollet. D'acord amb el document ambiental, la mobilitat associada a la nova ubicacié
-de la volumetria edificable als Molls de Ponent no es considera apreciable ja que les actuacions previstes no generaran un increment dels

ﬁtraﬁcs portuaris (ni tampoc dels no portuaris).
%Segons el document ambiental, es tracta d'una modificacio d'escassa entitat i sense efectes significatius sobre el medi ambient. Per tal que

2k

aquesta modificacid es pugui considerar d'escassa entitat, s'ha de garantir que la millora de les condicions de I'EM4 que se'n derivi de la
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modificaci6 no implicara un augment del nombre de passatgers, del nombre de creuers amb base a Palma o del nombre maxim de passatgers
per creuer, el qual segons les dades presentades és de 2.700.

Segons el document ambiental, l'increment de superficie proposat a l'estacié maritima 4 no implica un increment de la seva capacitat ja que
la capacitat ve limitada per les dimensions fisiques del moll. Per tant, s'ha d'entendre que la millora de la infraestructura no ¢€s clau per
l'augment del trafic de passatgers ja que no augmenta la capacitat d'entrada i de sortida d'embarcacions ni tampoc suposa la construccio de
nous molls d'amarrament. Al document ambiental es presenta una taula amb previsid del trafic portuari per als proxims anys, a on s'observa
que si bé el passatgers en régim de creuer romandra constant, hi haura un augment d'un 10% en el nombre de passatgers en regim de
transport. No obstant aixo, segons consta a la documentacio presentada, sembla que l'estacié maritima 4 s'empra per a la recepcio i sortida
dels creuers que atraquen als molls proxims.

Per una altra banda, segons l'estudi fet per la Universitat de les Illes Balears (Garcia, C.; Mestre-Runge, C.; Moran-Tejeda, E.; Lorenzo-
Lacruz, J.; Tirado, D. «Impact of Cruise Activity on Freshwater Use in the Port of Palma (Mallorca, Spain)». Water 2020, 12, 1088), els
creuers que tenen base al port de Palma consumeixen 628.000 litres de mitjana en cada amarrament. Aquests consums d'aigua sén molt
superiors a les recarregues que fan els vaixells mercants (178.000 litres per amarrament) o els creuers en transit que fan escala al port de
Palma (69.000 litres per amarrament). Si tenim en compte que la nostra demarcaci6 hidrografica passa per periodes ciclics de sequera en els
quals es pot veure compromesa la satisfaccio de les demandes hidriques i atés els alts consums d'aigua dels creuers amb base a Palma, la
millora de la infraestructura I'ampliacié de I'EM4 no pot suposar en cap cas un increment dels creuers amb base a Palma. Aixi, tot i que
globalment no s'augmentas el nombre de passatgers, un increment dels creuers amb base al port de Palma pot provocar un impacte negatiu
en el medi. De la mateixa manera, tampoc hauria d'augmentat la capacitat maxima dels creuers que atraquen al port sense haver estudiat
abans el seu impacte sobre diferents factors com poden ser la mobilitat o la qualitat de 'aire.

4. Consultes a les administracions publiques afectades i persones interessades

D'acord amb l'article 30 de la Llei 21/2013, s'han realitzat consultes a les segiients administracions previsiblement afectades per la
modificacié niimero 1 del Pla Especial del Port de Palma:

Direcci6 General de Territori i Paisatge, Servei d'Ordenacié del Territori i Urbanisme (RS SAA 173)

Direccié General de Recursos Hidrics (RS SAA 174).

Consell de Mallorca, Departament de Territori, Direcci6 Insular d'Urbanisme (RS CMAT-GOIB 4684).

Consell de Mallorca, Departament de Territori, Direccio Insular de Territori i Paisatge (RS CMAT-GOIB 4684).

Consell de Mallorca, Departament de Cultura, Patrimoni i Politica Lingiiistica, Direccié Insular de Patrimoni (RS CMAT-GOIB
4684).

Conselleria d'Administracions Publiques i Modernitzacio, Direccio General d'Emergéncies i Interior (RS CMAT-GOIB 4684).
Conselleria de Transicio Energética i Sectors Productius, Direccido General d'Energia i Canvi Climatic, Servei de Canvi Climatic i
Atmosfera (RS CMAT-GOIB 4684).

Conselleria Model Economic, Turisme i Treball (RS CMAT-GOIB 4684).

Conselleria de Salut i Consum, Direccid General de Salut Publica (RS CMAT-GOIB 4684).

A dia d'avui dins 1'expedient consten els informes del Servei d'Ordenacié del Territori i Urbanisme, del Servei de Canvi Climatic i del Servei
de Salut Ambiental.

El Servei d'Ordenaci6 del Territori i Urbanisme va informar el segiient:
Proposta

S'estableix com objecte la reubicacio de volumetria de dues parcel-les de la zona dels Jardins de Sant Telm a la zona dels Molls de Ponent
per ampliar la terminal:

- A les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 s'elimina el volum edificable.
- S'amplia 'edifici terminal ubicat a la parcel-la 5.0.07 mitjangant la creacié d'una nova parcel-la 5.3.13 amb un volum edificable de
9.210 m3.

A més, a la documentacio es fa referéncia a les ampliacions de les Estacions Maritimes de Ponent que s'actualitzen a la modificacio del PE.

i)
ﬁA la documentacio6 es conclou que no s'estima un increment futur de l'activitat portuaria i que es pot considerar no apreciable l'increment de
%mobilitat associada a la nova volumetria edificable dels Molls de Ponent.

Qiiestions ambientals

%Observacions ambientals

=

http://boib.caib.es  D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

| BOIB
29 d'octubre de 2020

Butlleti Oficial de les llles Balears Fascicle 182 - Sec. IIl. - Pag. 36283

S'amplia la terminal EM4 i es destina al trafic de passatge, tant en régim de transport com en régim de creuer turistic (punt 0.5.2 del
document ambiental estratégic).

Al quadre de xifres, s'aprecia un increment de transport de passatgers constant entre 2018 i 2023 passant de 1.000.000 a 1.275.000 (punt
0.5.2 del document ambiental estratégic).

A les fotos acries s'aprecia que s'esta ampliant la superficie i la longitud dels molls, qiiestié que no s'aprecia que es tracti a la documentaciod
ambiental.

S'han ampliat altres terminals.

S'hauria d'efectuar una valoraci6 dels efectes acumulatius de totes les actuacions, ja que pot ser que en conjunt si es déna un increment de
l'activitat.

A les Illes Balears, la Llei 6/1999 de Directrius d'Ordenaci6 Territorial constitueix 1'instrument superior i basic d'ordenacié territorial, en
desenvolupament de les DOT, per acord del Consell de Govern es va aprovar un sistema d'indicadors de sostenibilitat (BOIB 75 de 21/05
/2011). L'indicador 12, index diari de pressi6 humana, estima la carrega demografica real que suporta el territori diariament, recollint dades,
entre d'altres, de 1'Autoritat Portuaria i Ports de les Illes Balears.

Conclusio

Caldria valorar el possible increment d'activitat portuaria i els seus efectes sobre la carrega demografica que suporta el territori i la mobilitat
a la zona dels Molls de Ponent.

El Servei de Canvi Climatic i Atmosfera va informar el segiient:

1. Objecte

[...]

El balang de superficies i volumetria maxima edificable entre la situacié de partida i la situaci6 actual és un balang 0.
2. Descripcid

[...]

Segons I'Estudi d'Impacte Ambiental I'increment de superficie proposat no implica increment de capacitat, atés que la capacitat ve limitada
per les dimensions fisiques de moll.

3. Consideracions
3.1. Llei de Canvi Climatic i Transicié Energética

La Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi Climatic i Transicié Energética estableix uns objectius a aconseguir tant en la reduccio
d'emissions de gasos d'efecte hivernacle, com en la millora de I'eficiéncia energética, com en la penetracié d'energies renovables:

Objectius de reducci6 d'emissions

a) E1 40% per a l'any 2030.
b) E190% per a I'any 2050.

Objectius d'eficiéncia energética

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2020/186/1071281

a) E1 20% per a l'any 2030.
b) E140% per a I'any 2050.

=—=Objectius de Penetracié d'Energies Renovables
[ ]

1. : a) E1 35% per a l'any 2030.

b) E1 100% per a I'any 2050.

Hi ha tot un seguit de condicionants que s'han de tenir en compte:

i
2
—
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Article 20. Perspectiva climatica en els instruments de planificacio.

Article 31. Mesures de foment (apartats 1, 2, 3, 51 6).

Article 32. Eficiéncia energética en edificacions (apartat 2).

Article 36. Grans infraestructures i equipaments ptblics (apartat 1).
Article 37. Infraestructures portuaries.

Article 38. Enllumenat public (apartats 11 2).

Article 42. Primacia de les energies renovables.

Article 54. Parametres urbanistics.

Les instal-lacions de producci6 d'energia eléctrica a partir de fonts d'energia renovables ubicades en aparcaments en sol urba o sobre coberta,
aixi com els suports i els elements auxiliars necessaris, no computen urbanisticament en ocupacio, en edificabilitat, en distancia a llindars ni
en altura.

Article 61. Mobilitat sostenible als centres de treball (apartats 1, 2, 3 a) i g)).
Article 64. Infraestructures de carrega de vehicles eléctrics (apartats 1, 2 1 3).
Disposicio addicional sisena, Politiques sectorials

A l'efecte del que disposen els articles 1, 2 i 3 d'aquesta llei, el Govern ha d'impulsar, en els diversos sectors de 1'accio publica, politiques
que contribueixin eficagment a la lluita contra els efectes del canvi climatic i a la transicio cap a un model energétic sostenible. Aquestes
politiques s'han d'inspirar, entre d'altres, en els criteris generals segiients:

8. En l'ambit del transport maritim i aeri s'han d'impulsar mesures de col-laboracié amb les autoritats estatals per aconseguir la reduccié
d'emissions i la reducci6 de la vulnerabilitat al canvi climatic en 'ambit del transport maritim i el transport aeri, i en concret:

a) La incorporacid progressiva a ports de competéncia de I'Estat d'infraestructures de subministrament d'electricitat o gas natural per
a les embarcacions.

b) L'establiment de mesures per impulsar 1'as d'embarcacions menys contaminants.

c¢) La declaraci6 de zones de control de les emissions (ECA), juntament amb la definicié dels criteris minims en materia d'emissions
i de qualitat de 1'aire que han de complir les embarcacions.

3.2. Consideracions pel que fa a l'adaptacio als efectes del canvi climatic

Les infraestructures portuaries han d'elaborar Plans d'Adaptacié al Canvi Climatic. La redacci6é d'aquest Pla d'Adaptacié ¢és una obligacid
segons la Llei 2/2013, de 29 de maig, de proteccio i us sostenible del litoral i de modificacio de la Llei 22/1988, de 28 de juliol, de Costes.

En relaci6 als efectes que el canvi climatic pugui tenir durant el termini de vigencia s'han de prendre en consideracié els escenaris futurs
d'augment de nivell de la mar, temperatura, acidesa, i altres indexs climatics esperats.

L'Autoritat Portuaria hauria d'analitzar els potencials efectes del canvi climatic sobre la funcionalitat i estabilitat dels dics d'abric i els molls
dels ports i instal-lacions portuaries dependents (operativitat dels molls d'una banda i que sobrepassi 'estabilitat dels dics per una altra). Un
cop determinats aquests efectes sobre els ports i instal-lacions portuaries, s'hauria de realitzar una proposta per mitigar aquests efectes del
canvi climatic 1, fins 1 tot, s'ha d'avaluar I'eliminacié progressiva d'infraestructures vulnerables amb la recerca d'alternatives que ho siguin

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2020/186/1071281

menys.

A més de les conseqiiencies que poden sorgir de 1'augment del nivell de la mar, el projecte futur d'edificacio a I'Estaciéo Maritima 4 i la resta

de la parcel-la hauria de presentar mesures que serveixin per millorar la resiliencia davant d'aquests efectes del canvi climatic. Algunes

‘mesures que es podrien considerar serien limitar al maxim aquells elements que generen la bombolla urbana i fomentar mecanismes naturals
F: 2de control de la temperatura, com l'evapotranspiracid, mitjangant més arbrat, enjardinat o coberta vegetals...

I
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Part essencial de l'adaptaci6 al canvi climatic passa per optimitzar la gestio dels recursos hidrics . Per aixo és necessaria la recuperaci6 de
l'aigua de pluja i contribuir a l'adaptacié a la seva escassetat. En aquest sentit es consideren mesures adequades: obligacié que el disseny
d'edificis inclogui la captura i utilitzaci6 de les aigiies pluvials 1 la pregestio d'aigiies grises.

3.3. Consideracions sobre Qualitat de I'Aire

Durant la fase d'obres s'haurien de tenir en compte bones practiques per a la prevencio de la contaminaci6 atmosférica. Un exemple es pot
trobar a http://atmosfera.caib.es.

El port podria donar més exigeéncia als concessionaris quant a bones practiques ambientals, sobretot quant a contaminacié atmosférica. En
aquest sentit es va elaborar en el seu dia una guia en conjunt amb la propia Autoritat Portuaria, consultable a http://atmosfera.caib.es.

4. Conclusions

1. El balang de superficies i volumetria maxima edificable entre la situacié de partida i la situacio actual és un balang 0, de manera que no es
considera un augment de 1'edificabilitat i el trasllat a I'Estacié Maritima 4 suposa un aspecte positiu quant a millora del paisatge.

El promotor declara que I'augment de 1'Estaciéo Maritima 4 no suposa un augment de la capacitat de nimero de passatgers anuals, que ve
delimitada pel propi moll.

2. Es recorda a 1'Autoritat Portuaria que, tot i que romangui fora de l'ambit d'aplicaci6 de la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climatic i
transicid energética, s'haurien de tenir en compte en un futur els aspectes que d'aquesta deriven, per tal de ser coherents amb la resta de
politiques del territori balear (punt 3.1 d'aquest informe).

El Servei de Salut Ambiental va informar el segiient:

S'informa favorablement atés que no s'han observat possibles riscos per la salut ambiental. Es recomana 1'Gs d'aigua regenerada pel reg de les
obres (disminuci6 de les particules en suspensio) o de les zones verdes planejades, per reduir el consum d'aigua potable en tasques que no
necessiten aquesta qualitat.

Aquest informe és unicament valid a efectes de salut ambiental i no eximeix de 'obligat compliment de tota la resta de la normativa que
sigui aplicable al projecte.

5. Analisi dels criteris de I'annex V de la Llei 21/2013

S'han analitzat els criteris de 'annex V de la Llei 21/2013, d'Avaluacié Ambiental, i no es preveu que el pla pugui tenir efectes significatius
sobre el medi ambient, en concret:

1.Caracteristiques de la Modificacié: la modificacié del Pla Especial del Port de Palma té com a objectiu realitzar els canvis d'is
/qualificacié urbanistica necessaris per a la reubicacié de la volumetria corresponent a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 situades al Contramoll
Mollet a la zona dels Molls de Ponent per tal d'ampliar l'edifici de la terminal ubicada a la parcel-la 5.3.07 (estacié maritima EM4)
mitjancant la creacié d'una nova parcel-la denominada 5.3.13. La parcel-la 5.3.13 tendra una superficie de 921 m2, corresponent a la suma
de les superficies de les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04. Amb aquesta reubicaci6 de l'edificabilitat no es podra edificar a les parcel-les 3.3.03 i
3.3.04 i es generara un nou espai urba el qual millorara l'obertura visual de la ciutat cap a la mar. Com a conseqiiéncia de la modificacio, les
parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 es qualificaran amb un us global d'espais lliures d'edificacio.

El balang de superficies i volumetria maxima edificable entre la situacié de partida i la situaci6 proposada és un balang 0.

2.Caracteristiques dels efectes 1 de 1'area probablement afectada: 1'ambit territorial de la modificacié num. 1 del Pla Especial del Port de
Palma es concreta en dos emplacaments diferenciats: el Contramoll Mollet (parcel-les 3.3.03 i1 3.3.04) i els Molls de Ponent (parcel-les
5.2.0415.3.13).

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2020/186/1071281

El pla no afecta a cap espai natural protegit per la Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservacio del espais de rellevancia ambiental

ni per la Llei , de e gener, d'espais naturals i de régim urbanistic de les arees d'espacial proteccio de les Illes Balears
LECO) ni per la Llei 1/1991, de 30 de g d'espai Is i de régi banistic de les a d'espacial p i6 de les Illes Bal
———(LEN). No forma part de Xarxa Natura 2000 i no s'hi troben habitats d'interés comunitari. Pel que fa a la vegetacio, 'ambit de la modificacio
idc! Pla Especial del Port de Palma es troba a un entorn totalment antropitzat i no ocupa cap superficie amb vegetacio.

i f

ﬁQuant al paisatge, les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 de la zona del Contramoll Mollet es troben devora els jardins i la Capella de Sant Elm i la
Imodificacié proposada permet augmentar l'obertura de la ciutat cap a la mar. Pel que fa a la zona dels Molls de Ponent, 1'entorn de la

%parcebla 5.2.04 ¢és el propi d'una area portuaria (esplanades per a dipdsit de mercaderies i vehicles, molls, una estacié maritima i la terminal
EM4 de transport de passatgers). Es considera que a I'ambit dels Molls de Ponent, 1'afeccié al paisatge sera minima i que fins i tot pot

B
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suposar una millora respecte a 1s actual de la zona com a diposit de mercaderies. Al document ambiental s'ha analitzat 1'afeccio
paisatgistica des dels punts d'observacié més representatius de la zona (Castell de Bellver, estacié maritima i Passeig Maritim) amb distintes
visuals. S'ha fet també una simulaci6 de la futura actuacio. Es conclou que l'edifici objecte d'ampliacid s'integra a 1'entorn i no afecta de
manera significativa la conca visual actual del Port de Palma.

Les dues parcel-les del Contramoll Mollet es troben a zona de policia del torrent de sa Riera.

En relacio amb el patrimoni cultural, a 1'area afectada per la modificacio del pla especial del Port de Palma no es troba cap bé d'interes
cultural o bé catalogat. No obstant aixo, junt a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 es troba la Capella de Sant Elm, la qual s'inclou al Cataleg de
proteccio d'edificis i elements d'interés paisatgistic de Palma.

Pel que fa a la qualitat de l'aire i segons l'estudi One Corporation to Pollute Them All. Luxury Cruises Air Emisions in Europe, fet per Faig
Abbasov (Transports & Environment, 2019), el port Palma és el segon d'Europa amb les concentracions més elevades de SOx, fet atribuible
al transit de creuers. Al document ambiental es presenta un estudi de la qualitat de l'aire fet per I'Autoritat Portuaria durant el periode
compres entre 1'l de setembre de 2019 i el 31 de desembre de 2019. Si comparam les dades mesurades al port de Palma durant aquest
periode amb els valors limit establerts al Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de 1'aire, a l'estacio P1 es va
superar una vegada el valor limit horari de SO2 (350 pg/m3) i 14 vegades el valor limit diari de PM10 (50 pg/m3). A les altres estacions
també es varen registrar superacions del valor limit diari de PM10. Els valors maxims registrats a les diferents estacions varien entre 260 i 89
pg/m3. Cal indicar que el valor maxim diari de SO2 no es pot superar en més de 24 vegades per any civil i el valor limit diari de PM10 no es
pot superar en més de 35 ocasions a l'any. Per tant, és probable que a alguns punts de mesura es pugui superar en un any més de 35 vegades
el valor limit diari de particules per la qual cosa s'ha d'evitar I'augment del trafic maritim.

S'ha de destacar l'impacte positiu que tendra I'eliminacié de l'edificabilitat a les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04 de la zona del contramoll Mollet
sobre el medi ambient. En aquest sentit, la modificacié ntimero 1 del Pla Especial del Port de Palma suposara una millora paisatgistica de la
fagana maritima de Palma. Aixi, es generara més superficie enjardinada, es donara rellevancia a la capella de Sant Elm i es generara una
obertura visual més amplia cap a la mar.

Pel que fa a 1'ambit dels Molls de Ponent, a l'informe del Servei d'Ordenacié del Territori i Urbanisme es comenta que «A les fotos acries
s'aprecia que s'esta ampliant la superficie i la longitud dels molls, qiiestié que no s'aprecia que es tracti a la documentacié ambiental». En
aquest sentit, cal indicar que tot i que les ampliacions dels molls que s'han dut i que es duen a terme a I'ambit d'estudi s'associen a un
augment del trafic maritim amb els corresponents impactes ambientals, 1'avaluaciéo ambiental estratégica de la modificacié del Pla Especial
s'ha de centrar en la reubicacio del volum i usos actualment permesos a les parcel-les 3.3.03 1 3.3.04 a altres parcel-les del port de Palma (en
concret, la parcel-la 5.2.04). No obstant aix0, i per tal que aquesta modificacié es pugui considerar, com s'indica al document ambiental,
d'escassa entitat i sense efectes significatius sobre el medi ambient, s'ha de garantir que la millora de les condicions de 'EM4 que se'n derivi
de la modificacié no implicara un augment del nombre de passatgers, del nombre de creuers amb base a Palma o del nombre maxim de
passatgers per creuer, el qual segons les dades presentades és de 2.700.

En cas que no es compleixin aquests requisits, s'hauria de sotmetre aquest pla al procediment d'avaluaci6 ambiental estratégica ordinaria i
avaluar, entre altres, els efectes sobre la qualitat de l'aire, el consum d'aigua i la mobilitat, els quals s'han avaluat considerant que no es
produira un augment de passatgers respecte a la situacio actual.

Conclusions de I'Informe ambiental estrateégic

Primer. No subjectar a avaluacié ambiental estratégica ordinaria la «Modificacié nimero 1 del Pla Especial del Port de Palmay, atés que no
es preveu que pugui tenir efectes significatius sobre el medi ambient d'acord amb els criteris de 1'annex V de la Llei 21/2013, sempre que es
compleixin les mesures correctores proposades al Document Ambiental i els condicionants segiients:

1. Pel que fa a la futura ampliacio de I'Estacié Maritima 4 que se'n derivi de la modificaci6 del Pla Especial del Port de Palma:

a) S'ha de garantir que la millora de les condicions de I'EM4 no implicara un augment del nombre de passatgers, del nombre de
creuers amb base a Palma o del nombre maxim de passatgers per creuer, el qual segons les dades presentades és de 2.700. En cas
contrari, el pla s'hauria de sotmetre al procediment d'avaluacié ambiental estratégica ordinaria per tal d'avaluar, entre altres, els
efectes sobre la mobilitat, el consum de recursos i la qualitat de l'aire.

b) L'ampliaci6é de 'EM4 haura de tenir un consum energeétic quasi nul.

¢) Durant la fase d'obres s'han de tenir en compte bones practiques per a la prevenci6 de la contaminaci6 atmosferica. Un exemple es
pot trobar a http://atmosfera.caib.es.

d) Durant la fase de construccio, s'han d'emprar materials de baix impacte ambiental, preferentment d'origen local.

e) S'ha d'incorporar la generaci6 solar fotovoltaica per a autoconsum a la coberta de I'edifici de I'EM4.

f) El projecte d'ampliacié de 'EM4 haura d'incloure una certificacié de construccid sostenible que garanteixi, per a la seva
construccio, us i desmantellament, la reducci6 d'emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, l'eficiéncia energetica, l'estalvi d'aigua i
la reduccio dels residus.
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g) S'hauran de preveure mesures per a l'aprofitament de les aigiies pluvials.
2. L'enllumenat public haura de ser tal que es minimitzi el consum eléctric.

3. A l'ambit del Contramoll Mollet, s'han d'adoptar técniques o sistemes urbans de drenatge sostenible i incorporar mesures per fomentar la
infiltracié de les superficies de les parcel-les 3.3.03 i 3.3.04.

Es recomana:

- L's de l'aigua regenerada per a les obres dels projectes que se'n derivin de la modificacié numero 1 del Pla Especial del Port de
Palma.

Es recorda:

1. Atés que I'ambit del Contramoll Mollet es troba a zona de policia de torrent, les actuacions que se'n derivin de la modificacié numero 1 del
Pla Especial del Port de Palma a aquest ambit necessitaran 1'autoritzacié de la Direccié General de Recursos Hidrics d'acord amb I'establert
al punt 4 de l'article 9 del Reglament del Domini Public Hidraulic i al punt 4 de l'article 114 del Pla Hidrologic de les Illes Balears.

2. Pel que fa al espai lliure previst a 'ambit del Contramoll Mollet, s'ha de tenir en compte 'establert al punt 2a) I'article 60 del Reglament
general de la Llei 2/2014, de 25 de marg, d'ordenacio i us del sol, per a l'illa de Mallorca.

3. S'ha de complir I'establert als articles 61 i 63 del Pla Hidrologic de les Illes Balears vigent en relaci6 als comptadors d'aigua i fontaneria de
baix consum i al reg de parcs, jardins i zones verdes urbanes, respectivament.

4. S'ha d'elaborar un pla d'Adaptaci6 al Canvi climatic segons el que indica la llei 2/2013, de 29 de maig, de proteccid i s sostenible del
litoral 1 de modificacio de la llei 22/1988, de 28 de juliol de Costes.

Segon. Es publicara el present informe ambiental al Butlleti Oficial de les Illes Balears, d'acord amb el que disposa I'article 31.3 de la Llei 21
/2013, de 9 de desembre, d'Avaluaci6 Ambiental.

Tercer. L'informe ambiental estratégic perdra la seva vigéncia i cessara en la produccio dels efectes que li son propis si, una vegada publicat
en el BOIB, no s'hagués procedit a 1'aprovacié del pla o programa en el termini maxim de quatre anys des de la publicacio, d'acord amb el
que disposa l'article 31.4 de la Llei 21/2013.

Quart. L'informe ambiental estratégic no sera objecte de cap recurs, sense perjudici del que, si és el cas, escaigui en via administrativa o
judicial davant de l'acte d'aprovaci6 del pla o programa, d'acord amb el que disposa l'article 31.5 de la Llei 21/2013.

Cinqué. Aquesta resolucid s'emet sense perjudici de les competéncies urbanistiques, de gestid o territorials de les administracions
competents i de les autoritzacions o informes necessaris per a l'aprovacio.

Palma, 9 d'octubre de 2020

El president de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias

http://boib.caib.es  D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233


http://boib.caib.es

		2020-10-29T08:08:29+0100
	BUTLLETI OFICIAL DE LES ILLES BALEARS1603955309204
	Aprobación del documento




