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Seccién lll. Otras disposiciones y actos administrativos
ADMINISTBACI()N DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURAY PESCA

3417 Acuerdo del Pleno de la Comision de Medio Ambiente de las Illes Balears sobre el nuevo enlace

Ma-13, pk 14 + 800, poligono Son Llaiit, TM Santa Maria (67a/17)

En relacion con el asunto de referencia, y de acuerdo con lo establecido en el articulo 41.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, se publica el Acuerdo del Pleno de la CMAIB, en sesion de 22 de febrero de 20138,

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
1.Antecedentes

a.El 27 de septiembre de 2016 se publica en el BOIB niim. 123 el anuncio del Consell de Mallorca de informacion publica del proyecto de
nuevo enlace de la Ma-13, PK 14,800 (poligono de son Llaiit), términos municipales de Santa Maria del Cami y Consell.

b.En fecha 09 de mayo de 2017, con registro de entrada nim. 10299 de la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca (CMAAP),
entr6 oficio de solicitud de 5 de mayo de 2017 por parte del director insular de Territorio ¢ Infraestructuras para la emision de declaracion de
impacto ambiental por parte del 6rgano ambiental en relacion al proyecto mencionado en el titulo. Se adjunta proyecto de ejecucion y estudio
de impacto ambiental.

c.Con la solicitud para la emision de declaracion de impacto ambiental se adjunta copia del oficio de notificacion de 13 de septiembre de
2016 de la resolucion de la consejera ejecutiva de Territorio e Infraestructuras de aprobacion inicial del proyecto, de tramitacion de la
informacion publica, de tramitacion del estudio de impacto ambiental y de consulta a las administraciones afectadas.

d.Con la solicitud para la emision de declaracion de impacto ambiental se adjunta copia de los oficios de solicitud de consulta a las siguientes
administraciones afectadas con fecha de salida del registro general del Consell de Mallorca (CM) de 5 de octubre de 2016: Ayuntamientos de
Santa Maria del Cami (num. de salida: 22079 y de entrada: 3089 de 7 de octubre de 2016) y de Consell (num. de salida: 22078 y de entrada:
2986 de 7 de octubre de 2016); Direccion General de Recursos Hidricos (nim. de salida: 22077 y con entrada sin niimero el 10 de octubre de
2016) y Direccion General de Educacion Ambiental, Calidad Ambiental y Residuos (nim. de salida: 22080 y de entrada sin nimero el 10 de
octubre de 2016) de la CMAAP; Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes (nim. de salida interno del CM: 5789 y con entrada
interna del CM sin niimero el 10 de octubre de 2016) y Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Departamento Insular de Territorio e
Infraestructuras del Consell de Mallorca (nim. de salida interno del CM: 5788 y con numero de entrada interna del CM: 6279 el 10 de
octubre de 2016).

e.Con la solicitud para la emision de declaracion de impacto ambiental se adjunta copia de la certificacion de 7 de diciembre de 2016 del
secretario general del Consell de Mallorca de no haber recibido el registro general alegaciones durante el periodo de informacion publica. Se
adjunta también alegacion de 18 de enero de 2017 con numero de entrada 1409 del registro general del Consell de Mallorca, fuera del plazo
de informacion publica y oficio de respuesta por parte de la direccion de la obra el 20 de febrero de 2017.

f.Con la solicitud para la emision de declaracion de impacto ambiental se adjuntan los siguientes informes:

i.Tres oficios con informes del Servicio de Ordenacion del Territorio con fechas 22 de noviembre de 2016 (num. de salida interno del CM:
6917 y con nimero de entrada interna del CM: 7277, ambos de 23 de noviembre de 2017), 6 de abril de 2017 (num. de salida interno del CM:
1691 y con numero de entrada interna del CM: 2590, ambos de 7 de abril de 2017) y de 20 de abril de 2017 (ntim. de salida interno del CM:
1908 y con numero de entrada interna del CM: 3029, ambos de 21 de abril de 2017), los tres en relacion a la consulta efectuada.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

ii.Oficio e informe por parte de la direccion de obra (nim. de registro de salida interno del CM: 7706 de 23 de diciembre de 2016) con fecha

19 de diciembre de 2016 en respuesta al informe del Servicio de Ordenacion del Territorio de fecha 22 de noviembre de 2016 y oficio de 11
==de abril de 2017 (nim. de registro de salida interno del CM: 1775 de 12 de abril) por parte de la direccion de obra hacia el mismo servicio
solicitando escrito aclaratorio en relacion al informe de 6 de abril de 2016.

iii.Oficio e informe de 14 de febrero de 2017 por parte del Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes del CM en relacion a la consulta
efectuada (num. de salida de registro interno del CM: 753 de 7 de marzo de 2017 y niimero de entrada interna del CM: 1723, de 8 de marzo
de 2017).
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iv.Oficio e informe de subsanacion de deficiencias (nim. de salida de la CMAAP: 5351 de 4 de abril de 2017 y niimero de entrada del CM
del CM: 10212, de 6 de abril de 2017) y oficio y informe en relacion a la consulta efectuada (nim. de salida de la CMAAP: 6080 de 19 de
abril de 2017 y ntimero de entrada del CM del CM: 11984, de 24 de abril de 2017) por parte del Servicio de Aguas Superficiales de la
Direccion General de Recursos Hidricos.

v.Escrito del Departamento de Territorio e Infraestructuras de la Direccion Insular de Infraestructuras y Movilidad del CIM de 7 de febrero
de 2018 y num. registro CMAAP 3170, de 8 de febrero de 2018.

2.Informacién del proyecto
a.Las actuaciones previstas se sitian en terrenos de los términos municipales de Santa Maria del Cami y Consell.

b.El proyecto prevé un nuevo enlace que conecte la via Ma-13A con la autovia Ma-13 a través de un vial de doble sentido de 11 metros de
seccion total, en parte aprovechando un camino existente (Ilamado Cami de Terme y que coincide con el limite de los dos términos
municipales), y en parte con su prolongacion discurriendo por parcelas privadas para conseguir mejor conectividad entre ellas y evitando un
giro del camino existente que no resulta dptimo para la circulacion de vehiculos pesados.

c.El enlace con la autovia, en el punto del puente existente, se resueclve con dos rotondas elevadas a ambos lados creando los carriles de
incorporacion correspondientes, mientras que el nuevo punto de conexiéon en "T" con la Ma- 13A se resuelve con una rotonda en superficie
para dar solucion a giros a la izquierda.

d.La seccion viaria prevista por el nuevo cami de Terme consiste en dos carriles de 3,50m de ancho, 1 m de zona arcén y el espacio necesario
de berma que oscila entre 0,50m y 1,50m.

e.Respecto a los elementos propios de la infraestructura, en las rotondas se prevén barreras de seguridad de hormigén tipo BHSEJO ("New
Jersey") y luminarias tipo led.

f.Se prevén pantallas acusticas en dos puntos donde hay viviendas.

g.Los nuevos cierres con fincas privadas propuestos tienen tipologias variadas segtin los tramos y propiedades.
3.Elementos significativos del entorno del proyecto

Diagnostico territorial y ambiental

La construccion de la carretera tendrd una consecuente disminucion en los nicleos de poblacién de: molestias; contaminacion acustica;
contaminacion directa a areas residenciales por gases nocivos procedentes de combustion de combustibles fosiles con las positivas
implicaciones que tiene para la salud de los habitantes; peligrosidad; y siniestralidad. Y particularmente en el caso de los habitantes de
Consell por causa de la reduccion de la distancia al principal polo de atraccion de la red viaria mallorquina, la ciudad de Palma, se obtendria
una mayor eficiencia energética y menor contaminacion por la disminucion de tiempo invertido y de consumo de combustibles fosiles.

El informe del Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes detecta en el trazado del proyecto una casa protegida en el catalogo de Santa
Maria (n° 174) cercana a la traza propuesta y aunque no plantea condiciones de actuacion el proyecto deberd plantear las actuaciones
necesarias para proteger su integridad y entorno.

El aumento del conjunto de las actividades antrdpicas y la frecuentacion sobre el conjunto territorial que provoca una nueva carretera, a nivel
bidtico determina efectos significativamente negativos sobre la fauna ademas de los efectos derivados de la fragmentacion territorial
irreversible que determinan las ocupaciones de infraestructuras lineales. La tendencia actual de fragmentacion del espacio rural lleva
implicita la ocupacion del suelo con usos urbanos, periurbanos e industriales conectados por servicios generales que en otro caso no tendrian
razon de ser, la creacion de nuevos cierres, de pantallas visuales, condicionamientos de caminos, instalacion de servicios, etc.

Se afecta en alta intensidad y/o magnitud con usos urbanos del espacio rural, lo que puede acabar abocando a la disfuncionalidad del area y
que pierda su funcionalidad como tal de manera implicita sin que cambie la calificacion urbanistica.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

Especies con algln tipo de proteccion que tienen sus areas de distribucion en el entorno rural y agricola pueden ser afectadas ademas de

convertirse en una frontera infranqueable para algunas de estas, entre otras destacan: Galerida theklae, Sylvia balearica , Tyto alba alba,

Wl Upupa epops, Otus scops, Falco tinnunculus, Milvus milvus, Aquila pennata, Atelerix algirus, Macroprotodon mauritanicus, Troglodytes

M troglodytes, Burhinus oedicnemus, Calandrella brachydactyla, Circus pygargus, Alectoris rufa, Lanius senator, Carduelis carduelis,

%Emberiza calandra, Cisticola juncidis, Saxicola torquata, Luscinia megarhynchos, Jynx torquilla, Streptopelia decaocto, Streptopelia turtur
.y Bubulcus ibis.

%Se pueden afectar los cursos ambientales, la recarga de acuiferos por el cambio de la dindmica hidrolégica superficial, asi como ser
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contaminados por falta de sistemas de proteccion y depuracion, por vertidos durante la obra o por uso de pesticidas.

La desnaturalizacion, el desequilibrio, la desarmonia estética provocada por la brusca ruptura de la carretera no desaparece nunca, las
infraestructuras lineales, por sus requerimientos de trazado y conexiéon a menudo independientes de las referencias del territorio perceptible,
son una infravalorada intrusion en el paisaje, agravada por su envergadura fisica. El proyecto no ha tenido en cuenta publicaciones como la
del CIM Bases para una Estrategia del Paisaje de Mallorca o estudios especificos que diagnostican las necesidades paisajisticas de la zona. Se
desnaturaliza el paisaje no empleando materiales y tipologias de construccion tradicionales en toda la obra y propone una iluminacioén en un
entorno rural que contribuye a la contaminacion luminica.

Por otra parte no se ha hecho un estudio de movilidad que indique la frecuentacion del trafico no rodado por el cami de Terme y por lo tanto
se desconoce qué influencia puede tener sobre el mismo el proyecto de ampliacion del trazado, especialmente en el puente existente.

4.Resumen del proceso de evaluacion
Fase de informacion publica y de consultas

De acuerdo con el articulo 37.4 de la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, hay que someter el proyecto a informacion publica durante un
plazo de treinta dias.

Durante la exposicion publica se han consultado las siguientes administraciones afectadas con fecha de salida del registro general del Consell
de Mallorca de 5 de octubre de 2016:

i.Ayuntamiento de Santa Maria del Cami (nim. de salida: 22079 y de entrada: 3089 de 7 de octubre de 2016).
ii. Ayuntamiento de Consell (num. de salida: 22078 y de entrada: 2986 de 7 de octubre de 2016).
iii.Direccion General de Recursos Hidricos (niim. de salida: 22077 y con entrada sin nimero el 10 de octubre de 2016).

iv.Direccion General de Educacion Ambiental, Calidad Ambiental y Residuos (nim. de salida: 22080 y con entrada sin nimero el 10 de
octubre de 2016).

v.Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes (niim. de salida interno del CM: 5789 y con entrada interna del CM sin nimero el 10 de
octubre de 2016).

vi.Direccion Insular de Territorio y Paisaje del Departamento Insular de Territorio e Infraestructuras del Consell de Mallorca (num. de salida
interno del CM: 5788 y con niimero de entrada interna del CM: 6279 el 10 de octubre de 2016).

A fecha de realizacion del presente informe tinicamente se han recibido los siguientes informes:

a.El Servicio de Ordenacion del Territorio del Consell de Mallorca emite tres oficios con informes con fechas 22 de noviembre de 2016, 6 de
abril de 2017 y de 20 de abril de 2017, los tres en relacion a la consulta efectuada. El de fecha 22 de noviembre de 2016 dice en las
consideraciones técnicas que se observa que queda interrumpido el tramo del cami de Terme remanente sin posible conexion con el vial
proyectado y concluye al respecto que hay que mantener la conexion viaria del tramo del cami de Terme remanente con el nuevo vial
proyectado. También dice que el proyecto técnico no contempla ninguna medida de integracion paisajistica aunque se haya previsto en el
Estudio de Impacto Ambiental la plantacion de vegetacion para minimizar impacto de las nuevas rotondas elevadas. También se considera
que las pantallas actsticas previstas en el proyecto generan un impacto visual negativo. Contintia: Aunque la valoraciéon de la nueva
propuesta sea compatible con el paisaje y no se trata de zonas sensibles, como el estudio de impacto ambiental lo define, el paisaje rural es el
dominante. Por lo tanto se considera que requiere la preservacion de sus valores igual que la mejora del paisaje cotidiano cercano a ¢él, de
acuerdo con los criterios generales del Convenio Europeo del Paisaje. Concluye: El proyecto deberia tener en cuenta las determinaciones que
contemplan las Bases para una Estrategia de Paisaje en Mallorca. Concretamente las actuaciones previstas en la ficha P5 del Anexo del
documento: Acondicionamiento paisajistico de un tramo de carretera entre Santa Maria y Consell previstos los siguientes objetivos:

-Continuidad visual para los usuarios de la carretera.

-Continuidad funcional. Itinerario civico de conexion entre los nucleos de Santa Maria y Consell.
-Correccion de impactos visuales negativos.

-Tratamiento de los accesos a los nucleos.

Continua: Se debe incorporar al proyecto las medidas correctoras previstas en el Estudio de Impacto Ambiental asi como la minimizacion del
impacto generado por las pantallas actisticas con la plantacion de vegetacion cercana y la utilizacion de tipologias y materiales mas idoneos al
entorno. Y ademas también concluye: De acuerdo con los criterios del Convenio Europeo de Paisaje antes mencionado se considera
conveniente, siempre que sea técnicamente posible, incorporar medidas correctoras a la nueva actuaciéon con la plantaciéon de vegetacion
cercana a ella con el fin de minimizar el impacto visual generado.

I | %@%@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877
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También dice: El proyecto de nuevo trazado y enlaces no hace referencia a la compatibilidad de la propuesta con la movilidad no motorizada
tal como define la Norma 62. Y concluye: Es necesario justificar que se garantiza la continuidad de paso del transito no motorizado a lo largo
de la Mal3 en el nudo propuesto, principalmente porque se trata de una red viaria incluida dentro de las rutas de interés cultural.

El informe de 6 de abril de 2017 expone la adenda al proyecto por parte de la direccion de obra de plantaciones como medida correctora en
relacion a todo lo expuesto en su informe de 22 de noviembre de 2016.

El informe de 20 de abril de 2017 expone la adenda al proyecto por parte de la direccion de obra ademas de plantaciones como medida
correctora en relacion a todo lo expuesto en su informe de 22 de noviembre de 2016, también la modificacion por parte de la direccion de la
obra de las pantallas actsticas proponiendo texturas y colores mas integrados en el entorno.

b.La Direccion Insular de Infraestructuras y Movilidad, en concreto la direccion del proyecto, emite oficio e informe en respuesta al informe
del Servicio de Ordenacion del Territorio con fecha 19 de diciembre de 2016 y oficio de 11 de abril de 2017 por parte de la direccion de obra
hacia el mismo servicio solicitando escrito aclaratorio en relacion al informe de 6 de abril de 2016. El informe de 19 de noviembre expone
que no modifica la continuidad de paso de trafico no motorizado en la Ma-13A; que no contempla las Bases para una Estrategia del Paisaje
porque no son legislacion vigente; que no es necesario mantener la continuidad del cami de Terme para que se garantiza acceso a todos los
vecinos, e introduce elementos incompatibles con la seguridad vial y la proteccion acustica. Y que se introducira vegetacion segun criterios
del Convenio Europeo del Paisaje como medida correctora.

c.El Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes del Consell de Mallorca emite oficio e informe 14 de febrero de 2017 en relacion a la
consulta efectuada, donde se informa que el trazado del proyecto no se han detectado elementos declarados BIC ni BC. Que se ha detectado
una casa protegida en el catdlogo de Santa Maria (n° 174) cerca de la camada del Terme y muy proxima a la traza propuesta.

d.Se reciben en la CMAIB oficio e informe de subsanacion de deficiencias y oficio e informe en relacion a la consulta efectuada por parte del
Servicio de Aguas Superficiales de la Direccion General de Recursos Hidricos, donde se informa que el proyecto no esta dentro del dominio
publico hidraulico de las aguas superficiales, ni en sus zonas de protecciéon (servidumbre, policia), ni en las zonas inundables o
potencialmente inundables.

Fuera del plazo de informacion publica se recibe una alegacion de 18 de enero de 2017 con niimero de entrada 1409 del registro general del
Consell de Mallorca en relacion a la imposibilidad de acceder a la finca Maynou, que recibe respuesta a un oficio por parte de la direccion de
la obra el 20 de febrero de 2017 sefialando el cambio de marca vial para permitir el acceso.

5.Analisis técnico del expediente
1. Se presentan cinco alternativas de trazado incluida la alternativa cero:

Alternativa 0. No se hace ninguna actuacion: en este caso, el terreno no sufrira ningtin tipo de modificacion. Es descartada por el promotor
por considerar que no afecta de manera significativa a ninguna area natural, habitat, especie o recurso natural, se supone que no resuelve el
problema que en la actualidad supone acceder a los poligonos de Santa Maria del Cami y de Consell que se encuentran situados en las
proximidades de la carretera Ma-13A. Actualmente, el acceso a los mismos se realiza atravesando alguno de los dos municipios nombrados
con anterioridad, provocando el paso de trafico de vehiculos pesados por centros de los nucleos de poblacion, dificultando el transporte de los
nucleos urbanos y de las propias mercancias, ademas de ocasionar problemas de contaminacion del aire, la actividad y la seguridad. Todo
esto unido a la propia accesibilidad de la poblacioén que, para llegar a los puntos de las poblaciones mas préximos a los poligonos, y cercanos
a la Ma-13A también se ven obligados a atravesar estas poblaciones, generando también molestias a los residentes afectando negativamente a
las condiciones de residencia y la movilidad sin vehiculos propios de las zonas urbanas.

Alternativa 1. Consiste en hacer coincidir el eje de la nueva carretera que comunica el camino del término con la Ma-13A por su trazado
actual. Se descarta por el promotor porque la superficie de expropiacion es muy superior a otras alternativas, ademas de que afectaria a mas
casas habitadas. También obligaria a un giro en el trazado en planta que no resulta ideal para la circulacion de vehiculos pesados.

Alternativa 2. Consiste en hacer coincidir el eje de la nueva carretera, como prolongacion de la existente, y disefiar la interseccion con la
Ma-13 con un tipo "interseccion en T". Se descarta por el promotor al considerar perjudicial para la fluidez del trafico el giro a izquierda en la
interseccion con la Ma-13.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

== Alternativa 3. Es una modificacion puntual de la alternativa 2. En este caso, para facilitar la incorporacion de los vehiculos pesados a su
llegada a la Ma-13A, se ha previsto la ejecucion de una rotonda que evita los giros a la izquierda. Se descarta por el promotor para que
agiaunque mejora el problema surgido con la interseccion en T en la llegada con la Ma-13A, la capacidad de la carretera queda limitada como
1consecuencia de las dimensiones del tablero del paso superior existente.

Alternativa 4. Es una modificacioén puntual de la alternativa 3, se desplaza parcialmente el eje de la carretera para permitir en un futuro la

ety
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construccion de un nuevo tablero. Es la alternativa seleccionada por el promotor como trazado en planta para desarrollarse en el proyecto de
ejecucion. Las expropiaciones afectan en su totalidad a terrenos sin casa donde habitan, por lo que la interferencia con los vecinos es menor.
La interseccion en rotonda con la Ma-13A permitiria un transito fluido de los vehiculos pesados en todos los sentidos de circulacion. A esta
solucioén, se aumenta el didmetro de las rotondas del paso superior y se desplaza el eje de la carretera para poder permitir la construccion de
un nuevo panel adosado al existente.

2. El proyecto muestra su vertiente positiva en diversos aspectos relacionados con la movilidad pues provocard una menor frecuentacion de
trafico motorizado pesado por las calles de los nicleos de poblacion de Santa Maria del Cami y Consell que ahora debe atravesarlos para
acceder a los respectivos poligonos industriales. La construccion de la carretera tendria una consecuente disminucion en los nucleos de
poblacion de: molestias; contaminacidn acustica; contaminacion directa a areas residenciales; gases nocivos procedentes de combustion de
combustibles fosiles con las positivas implicaciones que tiene para la salud de los habitantes; peligrosidad; y siniestralidad. Y particularmente
en el caso de los habitantes de Consell por causa de la reduccion de la distancia al principal polo de atraccion de la red viaria mallorquina, la
ciudad de Palma, se obtendria una mayor eficiencia energética y menor contaminacion por la disminucién de tiempo invertido y de consumo
de combustibles fosiles.

3.El proyecto informa que en la zona no hay ningin elemento catalogado como Bien de Interés Cultural (BIC) o Bien Catalogado (BC),
segun la ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Historico de las Illes Balears. El informe de 14 de febrero de 2017 por parte del
Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes del CM informa que el trazado del proyecto se ha detectado una casa protegida en el
catadlogo de Santa Maria (n° 174) cerca de la camada del Terme y muy cercana a la traza propuesta aunque no determina las medidas a tomar.
Es por ello que el proyecto debera plantear las actuaciones necesarias para proteger dicha edificacion de una afeccion contra su integridad y
definira adecuadamente las acciones paisajisticas integrales adecuadas para producir la minima afeccion a su entorno de naturaleza rural. Del
mismo modo se debera tratar los Bienes de Interés Cultural catalogados por las NNSS de los ayuntamientos implicados, y los bienes
localizados con posterioridad al registro de BIC.

Sin embargo, los movimientos de tierras pueden hacer aparecer nuevos yacimientos arqueologicos no conocidos o no planteados en el
Documento Ambiental. En caso de aparecer restos arqueologicos se debe proceder inmediatamente a la paralizacion de las obras e informar
de ésta a la administracion competente en materia de Patrimonio, quien debera tomar las medidas oportunas de proteccion sobre el nuevo
yacimiento. So6lo se haran aquellos movimientos previstos en el proyecto y nunca otros sin una nueva autorizacion previa.

4.El aumento del conjunto de las actividades antropicas y la frecuentacion sobre el conjunto territorial que provoca una nueva carretera, a
nivel bidtico determina efectos significativamente negativos sobre la fauna ademads de los efectos derivados de la fragmentacion territorial
irreversible que determinan las ocupaciones de infraestructuras lineales. La tendencia actual de fragmentacion del espacio rural lleva
implicita la ocupacion del suelo con usos urbanos, periurbanos e industriales conectados por servicios generales que en otro caso no tendrian
razon de ser, la creacion de nuevos cierres, de pantallas visuales, condicionamientos de caminos, instalacion de servicios, etc. Ademas una
nueva carretera funciona como polo de atraccion para la ampliacion de las areas urbanas e industriales que conecta asi como para nuevos
desarrollos urbanisticos de las areas colindantes o cercanas. Todo ello hace que se afecte en mayor intensidad y/o magnitud con usos urbanos
del espacio rural, lo que puede acabar abocando a que el area pierda su funcionalidad como tal de manera implicita sin que cambie la
calificacion urbanistica.

5.El emplazamiento de nuevas infraestructuras lineales determina la pérdida de territorio empleado para Especies de Interés Comunitario o
con algun tipo de proteccion que tienen sus areas de distribucion en el entorno rural y agricola, ademas de convertirse en una frontera
infranqueable para algunas de estas. Para este tipo de areas de distribucion, destacan la Galerida theklae, Sylvia balearica, Tyto alba alba,
Upupa epops, Otus scops, Falco tinnunculus, Milvus milvus, Aquila pennata, Atelerix algirus, Macroprotodon mauritanicus, Troglodytes
troglodytes, Burhinus oedicnemus, Calandrella brachydactyla, Circus pygargus, Alectoris rufa, Lanius senator, Carduelis carduelis,
Emberiza calandra, Cisticola juncidis, Saxicola torquata, Luscinia megarhynchos, Jynx torquilla, Streptopelia decaocto, Streptopelia turtur
y Bubulcus ibis, algunas presentes de manera cierta determinado por su inclusion en Bioatlas 5x5, otros con presencia potencial.

6. Las areas rurales juegan un importante papel como zona de nidificacion, campeo y refugio, por lo que a nivel biodtico la construccion de
una carretera presenta impactos muy negativos por la pérdida de espacio para una nueva infraestructura de origen antropico y de las
actividades humanas, que no debemos dejar de lado, afectan a la calidad del aire y del ambiente sonoro y luminico. En este sentido
contribuyen negativamente el aumento de la contaminacion luminica para las emisiones de luces nocturnas de los vehiculos motorizados, las
nuevas farolas que se proyectan, los ruidos y el proceso constructivo, los primeros afectarian de manera indefinida al area y los
inconvenientes del proceso constructivo no significarian impacto apreciable si se respetan una serie de condiciones.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

=—Sin embargo, aunque es cierto que la construccion de la carretera si podria representar un impacto significativo, hay maneras de reducir este
impacto que deben ser adoptadas como la creacion de pasos de fauna permanentes con plataformas laterales en el interior de los pasos para

s facilitar el paso de pequefios animales en caso de inundacion siguiendo las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Fauna y
1Vallados Perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente. Durante la época de construccion, con motivo de la existencia de una poblacion de

Atelerix algirus, se evitara su afeccion inspeccionando diariamente el terreno afectado por las obras y trasladando a una zona segura los
%ejemplares encontrados. Ademas, se protegeran adecuadamente las acequias para evitar que ejemplares caigan al interior, se tendra un

Iz
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cuidado periddico de éstas, se construirdn plataformas laterales en el interior de los pasos, y se actuara con cuidado de que no sufran
atropellos de vehiculos o maquinaria.

7.Coincidiendo con una etapa de grandes cambios en los usos del suelo, el paisaje se ha incorporado, poco a poco, a la agenda politica
europea y al debate ciudadano sobre el territorio. La politica del paisaje ha avanzado sobre todo en el nivel regional y local, en la que se
configuran y se viven preferentemente los paisajes, y en la que reside también la competencia constitucional para el gobierno del territorio.
La antigua nocion de paisaje circunscrita a configuraciones naturales y culturales excepcionalmente valiosas se ha visto superada por el
reconocimiento de que cada territorio manifiesta paisajisticamente una fisonomia singular y plurales imagenes sociales, responde a un
contexto de movilidad creciente y de relacion de los ciudadanos con el paisaje en las sociedades urbanas desarrolladas, tanto con los paisajes
«ordinarios» y cotidianos de los desplazamientos metropolitanos como con los paisajes «buscados» en el tiempo y la movilidad del ocio y el
turismo. La Estrategia Territorial Europea (ETE) trata de las «amenazas sobre los paisajes culturales» y de la necesidad de una «gestion
creativa» como uno de los objetivos politicos para el territorio de la Unidn, se refiere, a muchos de los paisajes rurales y urbanos de Europa, y
no solo en el catalogo de los mas notables o mejor conservados.

Es el Convenio Europeo del Paisaje (Consejo de Europa, 2000) lo que asume plenamente el sentido territorial de la cuestion paisajistica, es
decir, la idea innovadora desde el punto de vista cientifico, juridico y politico, que todo territorio es paisaje, que cada lugar se manifiesta en la
especificidad del paisaje, independientemente de la calidad y del reconocimiento y la estima social que merezca. Tiene una motivacion
eminentemente social y fundada en tres nociones esenciales: territorio, percepcion y caracter, fundamentos que pueden sintetizarse en calidad
de vida, identidad y en el reconocimiento del concepto de ser un recurso econdémico de interés general.

El paisaje es, al mismo tiempo, un indicador y un objetivo de sostenibilidad; es un indicador desde el momento que constituye la
manifestacion visible y sensible de los procesos territoriales que actuan sobre los recursos naturales y culturales. En la fisonomia del territorio
no hay todas las explicaciones de los problemas que la aquejan, pero un diagnostico territorial desde el paisaje permite, también a los paisajes
rurales, detectar problemas que de otro modo pasarian inadvertidos. Como objetivo de desarrollo sostenible, se debe garantizar a largo plazo
la identidad y la diversidad de los territorios, con la integracion de los cambios derivados del crecimiento en las trazas de los paisajes
heredados, y con la salvaguarda de los valores paisajisticos mas valiosos.

La calidad del paisaje constituye, ademas de un elemento de identidad y de calidad de vida, un factor clave de sostenibilidad y competitividad
del territorio, tanto en las areas urbanas y turisticas como en las rurales. Velar por su conservacion, gestion y mejora, potencia, al mismo
tiempo, el capital territorial y la capacidad de atraccion de empresas de sectores econdmicos innovadores y de turismo de calidad. Todo esto
explica el interés y las posibilidades de los trabajos de evaluacion paisajistica para mantener el caracter y los valores del paisaje como
elemento vertebrador de un modelo territorial de calidad.

8.El Plan territorial concreta de forma sintética la diversidad paisajistica insular en un total de nueve unidades de paisaje, referidas a grandes
zonas del territorio con unas caracteristicas paisajisticas y ambientales homogéneas. Estas unidades son, al mismo tiempo, resultado de la
agregacion de una treintena de piezas menores que tienen un paisaje mas definido y concreto. El Plan atribuye para estas zonas regimenes de
proteccion, incidiendo en objetivos como la conservacion de los elementos etnograficos, la preservacion de la estructura natural del terreno
ante posibles movimientos de tierras y la creacion de separaciones y pasos de fauna para facilitar el movimiento de la fauna silvestre. No se
puede dejar de lado la riqueza y el interés de los elementos constitutivos, tanto fisicos y ecoldgicos como culturales. Esta division no es mas
que un intento de salvaguarda de los valores del paisaje en el suelo rustico a partir de la cual se regulan los usos del suelo no urbanizable de
acuerdo con los valores que merecen ser conservados, dentro de las diferentes escalas de su realidad material.

Una parte muy importante del modelado histdrico y de la gestion del paisaje insular es a cargo de la explotacion agropecuaria del suelo. Es
mas, muchos de los valores morfoldgicos, etnograficos y estéticos, ademas de los bioldgicos y los ecoldgicos, del paisaje mallorquin estan
estrechamente ligados a las practicas agrarias, tradicionales y modernas, y la organizacion de los usos del suelo dentro de las explotaciones.
La agricultura produce también bienes publicos o externalidades positivas como el paisaje, que vuelven especialmente importante en espacios
y sociedades como la mallorquina, altamente urbanizadas pero con una superficie todavia muy importante de suelo ristico y, mas
concretamente, de terrenos agrarios y forestales bien conservados.

9.El estudio paisajistico del proyecto valora el paisaje como "moderado" al tiempo que determina la calidad de la zona de actuaciéon con
ausencia de relevancia. Establece una gran capacidad de absorcion de la zona centrandose en conseguir unos acabados constructivos
correctos y un adecuado tratamiento de la vegetacion en los taludes, balsa de decantacion y entre el vial y los paneles actsticos.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

Pero a pesar de todo no considera una intervencion en el entorno de manera global para mejorar los impactos y conseguir una integracion
=——=npaisajistica llena. Deberia haber considerado los efectos generados en el paisaje para cada actuacion propuesta, especialmente para las
B o cciones que alteran la fisonomia, la dindmica o los valores intrinsecos. Asi como deberia haber aportado criterios y medidas de integracion y

~#tratamiento del impacto paisajistico alternativos.

%Aunque encontramos una descripcion grafica y escrita del paisaje previo a diferentes escalas de percepcion con las caracteristicas esenciales
n del puesto, los factores de visibilidad y los componentes y valores del paisaje donde se interviene, se hace en falta una valoracion de la
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implicacion de la introduccion de una infraestructura de caracteristicas de servicio urbano-periurbano-industrial de gran tamafio en un
entorno rural. Hubiera sido deseable que el estudio paisajistico incluyera una descripcion mas profusa, grafica y escrita, de la intervencion,
incluido un analisis de los efectos paisajisticos de la actuacion propuesta con el objetivo de prever el paisaje que resulta, incidiendo en los
factores morfologicos, de volumen y de extension, de pautas de agrupamiento o repeticion, de texturas y tratamientos superficiales, asi como
con los elementos complementarios.

El proyecto recibe una serie de consideraciones por parte del Servicio de Ordenacion del Territorio del Consell de Mallorca en consulta de 22
de noviembre de 2016. El proyecto coincide en su insercion con el tramo de la carretera Ma-13 A estudiado particularmente en la ficha P5 de
las Bases para una Estrategia del Paisaje de Mallorca. Desarrollo del Convenio Europeo del Paisaje, ficha que abarca un ambito mas amplio.
Las necesidades paisajisticas del contexto estan por tanto diagnosticadas, con un estudio de intervencion concretado, aunque sin un proyecto
desarrollado. A pesar de todo el proyecto de la nueva carretera fragmenta este tramo de insercion con la rotonda de conexion sin tratar la
problematica de manera global y acoger el estudio paisajistico integral previo. Es aqui donde la consulta del servicio de Ordenacion del
Territorio gana importancia técnicamente, porque no solo es plausible, sino paisajisticamente viable hacer caso de sus planteamientos
integrales que detectan carencias. Es cierto que gracias a su consideracion el proyecto de la nueva carretera varia los pies de vegetacion
sustituyéndolos por pies de vegetacion autdctona siguiendo los criterios del Convenio Europeo del Paisaje, sin embargo se pierde una
oportunidad de reducir al minimo el impacto sobre el paisaje.

Es por ello que este informe analiza a continuacion las diversas consideraciones del Servicio de Ordenacion del Territorio no afiadidas al
proyecto para considerar su aplicacion como medidas correctoras para minimizar las afecciones sobre el paisaje y la ocupacion del suelo
rustico por parte de un sistema general de servicio a comportamientos tipicos urbanos, periurbanos e industriales:

a.El informe dice en las consideraciones técnicas:

-El proyecto técnico no contempla ninguna medida de integracion paisajistica aunque se ha previsto en el Estudio de Impacto Ambiental la
plantacion de vegetacion para minimizar impacto de las nuevas rotondas elevadas. También se considera que las pantallas aclsticas previstas
en el proyecto generan un impacto visual negativo.

-Aunque la valoracion de la nueva propuesta sea compatible con el paisaje y no se trata de zonas sensibles, como el estudio de impacto
ambiental lo define, el paisaje rural es el dominante. Por lo tanto se considera que requiere la preservacion de sus valores igual que la mejora
del paisaje cotidiano cercano a ¢l, de acuerdo con los criterios generales del Convenio Europeo del Paisaje.

En la conclusion del informe dice:

Hay que tener en cuenta que la desnaturalizacion del paisaje, el desequilibrio, la desarmonia estética provocada por la brusca ruptura de la
carretera no desaparece nunca, las infraestructuras lineales, por sus requerimientos de trazado y conexioén a menudo independientes de las
referencias del territorio perceptible, son una infravalorada intrusion en el paisaje, agravada por su envergadura fisica. Es un criterio general
valido para todos los trazados de infraestructuras lineales reducir la fragmentacion fisica del territorio y los cambios de configuracion de los
terrenos necesarios para su construccion. Hay que prever que el respeto al paisaje comportara una mayor longitud que la que requiere un
trazado que responda s6lo a criterios funcionales, como parece ser el caso. El proyecto adoptara las soluciones adecuadas para minimizar y/o
amortiguar su presencia en el paisaje rural.

El estudio hace este diagndstico en el contexto de un trazado tradicional de carretera con usos atipicos en los bordes de la carretera (poligonos
industriales, almacenes ...), impactos visuales negativos (instalaciones industriales, cierres dafiados ...), donde se busca la mejora de
accesibilidad civica en el poligono industrial de Son Llaiit (no tinicamente la motorizada como plantea el proyecto en consideracion) y como
ya se ha hecho notar todo ello en un paisaje rural dominante y con la sierra de Tramuntana en el fondo, que es lo que encontraran los usuarios
de la nueva carretera.

El estudio de la ficha P5 busca en la Ma-13A lo que desde este informe también se plantea para el nuevo tramo de carretera: la homogeneidad
de percepcion de los usuarios (conductores, ciclistas, peatones ...); un ajardinamiento visible y acusado no tnicamente puntual y de barrera
frente a los principales impactos constructivos, que dé caracter singular y reconocible en el lugar, o se usen especies vegetales frondosas
(almeces, cipreses, pinos) y especies arbustivas ornamentales para confeccion de setos (rosal silvestre, zarzamora ...); que se habilite un
itinerario continuo pavimentado para trafico de peatones y bicicletas; masas frondosas de ocultacion de volumenes industriales discordantes

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

(pinar) en el poligono de Son Llaiit y en el de Consell; y que se traten de manera singular los accesos a los nucleos.

——Hay que evitar que la creacion de una nueva carretera en un entorno rustico gane protagonismo paisajistico desnaturalizando por completo y
i s¢ deberia seguir el espiritu y condiciones de la norma 22 del Plan Territorial de Mallorca. La tipologia de construccién y los materiales
previstos (por muros, cerramientos, barandillas, pantallas acusticas fonoabsorbentes, etc.) deberan ser de tipologia tradicional y colores

# 110508 U ocres y, coherentes con el entorno del lugar y su ambito visual para reducir el impacto visual y permitir la maxima integracion
%paisajisﬁca. No se podran optar por opciones con acabados de hormigdn, en el caso de los cierres se debera optar por los planteados en el
K propio proyecto de piedra o de arenisca, en ninglin caso se podra prescindir de ellos a lo largo de la nueva carretera; las pantallas acusticas
ﬁfonoabsorbentes de hormigoén o aluminio son una grave anomalia en medio de un paisaje rural y deberan cumplir las mismas condiciones en
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cuestion de materiales, pudiendo optar también por opciones de metacrilato con pared inferior de piedra o piedra arenisca y perfiles con
colores terrosos o ocres y texturas rugosas y en el caso de las casetas de control eléctrico si se mantienen también deberan adaptarse a la
tipologia de construccion tradicional en la construccion y las puertas; las barreras de seguridad no podran ser en ningun caso de hormigon
sino adaptadas a la tipologia de construccion tradicional; parece que el proyecto ha vegetado las rotondas elevadas en los lados cercanos a la
Ma-13A, pero también deberan presentar vegetacion en los taludes externos visibles de la nueva carretera y los caminos y carreteras
colindantes que no son la Ma-13.

b.El informe dice en las consideraciones técnicas:

-El proyecto de nuevo trazado y enlaces no hace referencia a la compatibilidad de la propuesta con la movilidad no motorizada tal
como define la Norma 62.

En la conclusion del informe dice:

-Hay justificar que se garantiza la continuidad de paso del transito no motorizado a lo largo de la Mal3 en el nudo propuesto,
principalmente porque se trata de una red viaria incluida dentro de las rutas de interés cultural.

La norma 52 y 62 establecen:

Norma 52: Las actuaciones y propuestas destinadas a la mejora de la red de carreteras [...] asi como el resto de las contempladas en el Plan
Director Sectorial de Carreteras, deberan tener en cuenta la posibilidad de establecer rutas cicloturisticas, incorporando medidas con el fin de
facilitar su uso por ciclistas [...].

Norma 62: [...] La ordenacion sectorial de carreteras deberd integrar los principios de movilidad sostenible y segura y habra que incorporar
medidas de interaccion positivas con opciones de movilidad no motorizada -viales no motoritzados- o de transporte publico incluida la
intermodalidad. En este sentido se entiende por movilidad sostenible y segura: el conjunto de intervenciones que debe permitir moverse de
una manera segura, econéomica y eficiente sin sacrificar otros valores humanos y ecologicos. Igualmente la planificacion y la ejecucion del
sistema viario [...] deberan prever la integracion paisajistica y la integracion de otras infraestructuras existentes para minimizar el impacto
visual global y armonizar el conjunto con el entorno.

Las actividades ciclistas relacionadas con el ocio y la practica deportiva estan experimentando un auge creciente en nuestra sociedad, que
ademas se refleja por igual entre la poblacion residente y la poblacion turistica. Este apogeo requiere la adecuacion de vias apropiadas para la
practica de estas actividades, desde el punto de vista de la seguridad, del interés paisajistico de los itinerarios, de la disponibilidad de
servicios basicos, etc.

Ademas, hay que situar esta conveniencia de adecuacion de vias ciclistas en el contexto actual de las crecientes fricciones e interferencias
entre vehiculos motorizados y bicicletas. En efecto, cada vez se hace mas urgente la necesidad de segregar el trafico motorizado y el ciclista,
sobre todo para garantizar la seguridad de ambos tipos de vehiculos, si bien con riesgos mas elevados para los usuarios de la bicicleta.

La red viaria terciaria es un valioso recurso para la practica ciclista. En este caso, el camino del término que se pretende modificar es
empleado para cicloturistas que quieren acceder a las poblaciones de Consell y Santa Maria del Cami desde el area del Pla de Mallorca y al
contrario. La via proyectada conecta directamente con las vias de la Red cicloturistica del Plan de Intermodalidad del Plan director sectorial
de transporte de las Illes Balears asi como es cercana a dos rutas de las 16 presentadas en la Internationale Tourismus-Borse Berlin (ITB
Berlin) 2016 por parte del Consell de Mallorca. Asi como la nueva rotonda de la Ma-13A se construye en una red viaria incluida dentro de
las rutas de interés cultural segun plantea el informe de 22 de noviembre de 2016 del servicio de Ordenacion del Territorio.

Teniendo en cuenta que la ampliacion de la via y el nuevo tramo se proyectan en base a acoger principalmente el trafico de vehiculos pesados
que con destino o procedencia de los poligonos de Son Llaiit y de Consell, nos encontramos con una casuistica doble: en primer lugar , la via
se proyecta como via habitual de circulacion de vehiculos pesados aunque no se analiza la influencia del trafico de vehiculos ciclistas que
podria anular la eficiencia de la medida proyectada; y en segundo lugar las fricciones habituales entre vehiculos motorizados y bicicletas
seran superiores por causa de un mayor porcentaje al habitual de vehiculos pesados , aumentando la peligrosidad para los usuarios ciclistas
habituados a usar esta via, asi como para los cicloturistas.

http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877

No solo eso, el proyecto incluso se plantea que el paso por el puente no es del todo apropiado para vehiculos no motorizados y peatones y por
ello prevé que los ejes de la carretera queden alineados para una ampliacion del puente en un futuro indeterminado. En atencién a la
diversidad de los usuarios que optan por una movilidad no motorizada y que en este momento no se sabe ni tipo ni nimero, parece que seria

lo més adecuado condicionar la ejecucion del proyecto a que dentro del programa de vigilancia y control se realizara, desde el momento de la
%inauguraeién del enlace, un control de aforo de bicicletas y un estudio de movilidad en relacion con el trafico no motorizado y la
"problematica suscitada. Con los datos obtenidos peridodicamente se podra evaluar la necesidad o no de tomar medidas como la ampliacion del

%pnente, creacion de pasarelas...
X
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10. En cuanto a la red de drenaje (torrentes, simas, badenes, etc) interceptada por la carretera, se deberd conservar y dar continuidad,
procurando mantener los cursos naturales. Las simas existentes deberan mantenerse (no se deben tapar y son recomendables tareas de
limpieza y mantenimiento) ya que se consideran fuentes de recarga de los acuiferos. Si se quieren aprovechar las simas para verter las aguas
de la carretera como parece que se quiere hacer deberan instalar los sistemas de proteccion y depuracion necesarios (decantadores de solidos
y de hidrocarburos, embalse, etc.) para minimizar el riesgo de contaminacion de los acuiferos. Ademas, durante el tiempo que duren las obras
se deberan tomar las maximas precauciones para evitar vertidos de sustancias contaminantes (aceites, hidrocarburos...) tanto de manera
accidental como en los trabajos de mantenimiento de la maquinaria que se emplee para la ejecucion de la obra, tal y como se contempla en el
documento ambiental visto. Y con posterioridad a las obras, se evitaran métodos de control de la vegetacion con pesticidas en los bordes de la
carretera y se emplearan sistemas mecanicos.

7.Conclusiones

Por todo lo anterior, se propone formular la declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacion proyecto de nuevo enlace de la
Ma-13, PK 14,800 (poligono de son Llaiit), términos municipales de Santa Maria del Cami y Consell, promovido por el Consell de Mallorca
y Ministerio de Fomento al concluirse que previsiblemente no se produciran impactos adversos significativos, siempre que se cumplen las
medidas incluidas en el EIA y los condicionantes:

1.Se garantizara la integridad fisica y paisajistica del entorno de la casa protegida en el catadlogo de Santa Maria (n° 174) cercana a la traza
propuesta detectada en el informe del Departamento de Cultura, Patrimonio y Deportes del Consell de Mallorca. La continuidad del proyecto
pasara por la obtencién de un informe favorable por parte de la administraciéon competente en materia de patrimonio con instrucciones al
respecto.

2.En caso de aparecer restos arqueoldgicos se procedera a la paralizacion de las obras y se informara de ésta enviando el informe a la
administracion competente en materia de Patrimonio, quien tomara las medidas oportunas de proteccion.

3. Se ha de crear pasos de fauna permanentes con plataformas laterales en el interior de los pasos para facilitar el paso de pequefios animales
en caso de inundacién siguiendo las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Fauna y Vallados Perimetrales del Ministerio de
Medio Ambiente, y durante la época de construccioén, con motivo de la existencia de una poblacion de Atelerix algirus, se evitara su afeccion
inspeccionando diaria y exhaustivamente el terreno afectado por las obras y trasladando a una zona segura los ejemplares encontrados.
Ademas, se protegeran adecuadamente las acequias para evitar que ejemplares caigan al interior, se tendrd un cuidado periodico de éstas, se
construiran plataformas laterales en el interior de los pasos, y se actuara con cuidado de que no sufran atropellos de vehiculos o maquinaria.

4.El proyecto adoptara las soluciones adecuadas para minimizar y/o amortiguar su presencia en el paisaje rural. Por este motivo:

-En un plazo de seis meses se redactara un proyecto de adecuacion paisajistica. El proyecto adoptara las soluciones adecuadas para
minimizar y/o amortiguar su presencia en el paisaje rural en el ambito del espacio de la carretera a ejecutar y de la carretera de Inca
entre los poligonos existentes. Abarcara tanto los terrenos que actualmente son de titularidad del CIM como aquellos incluidos en el
area de proteccion territorial de la carretera. Las bases metodologicas de este proyecto se encuentran en la ficha P5 de las Bases de
Estrategia del Paisaje. EI CIM impulsara la ejecucion del mismo y la formalizacion de los convenios necesarios para llevarlo a cabo.
-Con el fin de evitar que la creacion de una nueva carretera en un entorno rustico gane protagonismo paisajistico desnaturalizandolo
por completo, la tipologia de construccion y los materiales previstos (para muros, cerramientos, barandillas, etc.), cuando sea
pertinente, deberan ser de tipologia tradicional y colores terrosos u ocres y, coherentes con el entorno del lugar y su ambito visual
para reducir el impacto visual y permitir la méxima integracion paisajistica.

-En el caso de las pantallas acusticas fonoabsorbentes de hormigén o aluminio deberan cumplir las mismas condiciones en cuestion
de materiales, pudiendo optar también por opciones de metacrilato con pared inferior con acabados o revestimientos tradicionales de
piedra seca, piedra lisa o arenisca y perfiles con colores terrosos u ocres y texturas rugosas. También aquellas de madera o de
hormigén poroso de color terrén si van revestidas de Hedera helix acompaiiadas de Cupressus sempervirens y con perfiles no
metalicos con materiales de construccion tradicional.

-Lo deseable en zonas rurales la ausencia de luz, y segtn las indicaciones para rotondas de la Orden circular 36/2015 no es necesario
alumbrar la rotonda. Sin embargo, si fuera completamente necesario, seria conveniente que el tipo de iluminacion fuera el de las
areas clasificadas como E1 en la Orden citada.

-El proyecto ha vegetado las rotondas elevadas en los lados cercanos a la Ma-13, pero también deberan presentar vegetacion en los
taludes externos visibles de la nueva carretera y los caminos y carreteras colindantes que no son la Ma-13.

=—=5.Se redactara un Plan de Vigilancia Ambiental y se nombrara un auditor ambiental. Dentro del Plan de Vigilancia Ambiental desde el
I omento de la inauguracion del enlace el promotor llevara a cabo un control de aforo de bicicletas y un estudio de movilidad en relacién con

Iz

el trafico no motorizado y la problematica suscitada. Con estos datos, el primer afo, y después cada dos afios, se definira si es necesaria la

%ampliacién del puente o la creacion de una plataforma ligera para bicicletas.

%6.81 se quieren aprovechar las simas para verter las aguas de la carretera como parece que se quiere hacer deberan instalar los sistemas de
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proteccion y depuracion necesarios (decantadores de sélidos y de hidrocarburos, balsa, etc. ) para minimizar el riesgo de contaminacion de
los acuiferos. Ademas, durante el tiempo que duren las obras se deberan tomar las méximas precauciones para evitar vertidos de sustancias
contaminantes (aceites, hidrocarburos...) y se evitaran métodos de control de la vegetacion con pesticidas en los bordes de la carretera y se
emplearan sistemas mecanicos.

Esta propuesta de DIA se emite sin perjuicio de las competencias urbanisticas, de gestion o territoriales de las administraciones competentes
y de las autorizaciones o informes necesarios para la obtencion de la autorizacién. En concreto, no se ha entrado a valorar la necesidad o no
de declaracion de interés general del proyecto.

Palma, 28 de febrero de 2018

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias

I | %@%@m ||| http://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2018/39/1004877
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