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1. INTRODUCCION

La Colonia de Sant Pere es un nucleo perteneciente al municipio de Arta, situado en la parte
Norte de la comarca de Levante de Mallorca. Su término municipal limita al oeste con Santa
Margalida, al Este con Capdepera y al sur con Petra, Son Servera y Sant Lloreng. La superficie
del municipio de Arta es de 139,67 km?.

1.1. Objeto del Estudio

El objetivo del presente Estudio es:

o Realizar y desarrollar un analisis y diagnosis de la situacion actual, prestando especial

atencion en torno a la Colonia de Sant Pere y Montferrutx.

e Consensuar con todos los agentes implicados las actuaciones de mejora a implementar.
e Definir una serie de propuestas de actuacion encaminadas a dar soluciones a las

problematicas actuales en la Colonia de Sant Pere y Montferrutx.

¢ Planificar medidas que ayuden a reorientar las politicas de movilidad, dirigiéndolas hacia
el fomento de aquellos modos mas eficientes ambiental, social y econdmicamente:
desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico.

1.2. Metodologia
La metodologia utilizada para llevar a término el estudio siguiente se fundamenta en:
¢ Recopilacién de informacién que pueda aportar el Ayuntamiento al equipo redactor.

e Recopilacion informacion de fuentes oficiales como el Consejo Insular de Mallorca, el
Instituto Nacional de Estadistica, la Direccion General de Trafico, el Instituto de
Estadistica de las llles Balears y el Consorcio de Transportes de Mallorca.

e Recopilacién de informacion a través de trabajo de campo: recopilacion de los elementos
mas significativos de la via publica, estudio de ocupacion de plazas de aparcamiento y
estudio de la intensidad de trafico.

e Elaboracién de una cartografia del ambito de estudio de acuerdo a los distintos modos de
movilidad.
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1.3. Ambito de estudio

La delimitacion del ambito de estudio se convierte en una tarea util de cara al analisis posterior
de la informacién recogida durante la fase de trabajo de campo. En conjunto, se ha identificado
como ambito de estudio a los nucleos de la Coldnia de Sant Pere y Montferrutx.
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Fig. 1. Situacion geografica de los nucleos de Colonia de Sant Pere y Montferrutx
Fuente: elaboracion propia



ESTUDIO DE MOVILIDAD DE LA COLONIA DE SANT PERE

2. CONTEXTO DE LA MOVILIDAD

2.1. Distribucién de la poblaciéon y evolucion demografica

El municipio de Arta cuenta con una poblacién total de 7.984 habitantes (IBESTAT, 2020), de la
que 641 viven en el nucleo de la Colonia de Sant Pere y 153 habitantes en Montferrutx. En el

nucleo de Arta, en cambio, viven 7.050 habitantes (88% de la poblacién total).
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A lo largo de la serie historica analizada (2000-2020), la poblacién en la Colonia de Sant Pere y
en Montferrutx ha crecido en torno a un 80,56% y un 194,23% respectivamente. Por el contrario,
la poblacién en el conjunto del municipio de Arta habia aumentado un 30,03% en el mismo
espacio de tiempo. En la grafica siguiente se observa como crece la poblacion de los nucleos
estudiados (Colonia de Sant Pere y Montferrutx) hasta el 2012, y con altibajos sigue aumentando

Fig. 2. Distribucion demografica per nucleo de poblacion (2020)
Fuente: IBESTAT
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Fig. 3. Evolucion demografica de la Colonia de Sant Pere, Montferrutx y el municipi de Arta (2000 — 2020)

Fuente: IBESTAT
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La estructura poblacional actual del nucleo de la Coldnia de Sant Pere muestra como el grupo de
edad comprendido entre los 16 y los 64 afios es el que tiene una mayor presencia. A éste le
sigue el grupo menor de 16 afos. Por otra parte, en cuanto al género, la distribuciéon poblacional
es practicamente igual, ligeramente mayor de poblaciéon femenina (50,70%).
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Fig. 4. Distribucion demografica para grandes grupos de edad en la Colonia de Sant Pere (2020)
Fuente: IBESTAT
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Fig. 5. Distribucion demografica por género en la Colonia de Sant Pere (2020)
Fuente: IBESTAT
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2.2. Nivel de motorizacion

El indice de motorizacion es la relacion entre el parque de vehiculos (turismos, camiones,
autobuses, motocicletas, tractores, etc.) y la poblacion residente de un municipio. Se tasa en
numero de vehiculos por cada 1.000 habitantes. Aun asi, es habitual tener en cuenta sélo el
numero de turismos en lugar del conjunto del parque de vehiculos, a fin de evitar distorsiones.

No hay datos desagregados por nucleo de poblacién, asi que se mostrara a continuacion el nivel
de motorizacion del municipio de Arta. En 2020 el indice del municipio de Arta era de 679,11
turismos por cada 1.000 habitantes mientras que el indice balear era de 625,65. La comparacién
entre el municipio y el conjunto de las Islas Baleares da como resultado una evolucion distinta,
unicamente similar entre 2006 y 2012. Asi, durante el periodo 2000-2020 el conjunto de las Islas
Baleares ha visto reducido su indice apenas un 1,28%, mientras que Arta ha experimentado un
aumento del 21,67%. Cabe destacar que a partir del afio 2013 el indice de motorizacion de Arta
ha sido superior al indice balear.
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Fig. 6. Evolucion comparada del indice de motorizacion del municipio de Arta e llles Balears (2000 — 2020)
Fuente: IBESTAT

2.3. Centros atractores y generadores

Los equipamientos publicos constituyen una importante fuente generadora de flujos de
movilidad, asociada a distintos perfiles de poblacion segun la tipologia de que se trate.
Asimismo, en funcién de la tipologia, el patron temporal de comportamiento de los
desplazamientos, asi como su intensidad, podran también variar.

Por este motivo, es importante conocer cuales son los principales equipamientos, asi como
determinar su ubicacién geografica. En los nucleos de la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
existen un conjunto de servicios, equipamientos y lugares de interés que actuan como centros
atractores y generadores de movilidad.

A continuacién se listan los principales servicios y equipamientos:
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SERVICIOS Y
EQUIPAMIENTOS
Nombre Direccion
Oficina Municipal de la Colonia de Sant Pere Pl. de la Bassa d'en Fesol, s/n

Biblioteca Municipal de la Coldnia de Sant Pere Pl. de la Bassa d'en Fesol, s/n
Escoleta Municipal Estrella de Mar c. del Vent del Nord, s/n
CEIP Rosa dels Vents c. del Vent del Nord, s/n

Polideportivo municipal de la Coldnia de Sant Pere c. es Vivers, s/n

Unidad Basica de Salud de la Colonia de Sant Pl. de la Bassa d’en Fesol, s/n
Pere

Cementerio Ma-3331

Centro Cultural de la Colonia de Sant Pere c. Sant Mateu, 15

Punto Verde Ma-3120

Asociacion de personas mayores c. Llubiner, s/n

Tabla 1. Servicios y equipamientos de la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 7. Equipamientos de Colonia de Sant Pere y Montferrutx
Fuente: Elaboracion propia
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3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

En este capitulo se realiza un analisis de la situacion actual de la movilidad en el nucleo de la
Colonia de Sant Pere, haciendo énfasis en la accesibilidad, la bicicleta, el transporte publico, los
sentidos de circulacién de la red viaria, el aparcamiento y otros puntos detectados.

3.1. Movilidad a pie

En lineas generales los habitantes de Colonia de Sant Pere no cuentan con los espacios
minimos requeridos para la movilidad a pie. La zona exclusiva peatonal se circunscribe
unicamente al paseo maritimo de gran uso para los visitantes en temporada alta. También
destaca como un espacio recuperado para los peatones el entorno de la Pl. Bassa d’En Fesol.
En cambio, la Plaza Sant Pere cuenta a su alrededor con un entorno ocupado por el vehiculo
motorizado.

Por otra parte, la calle Vent del Nord se corta al trafico rodado a la hora de entrada y salida de
los nifios del CEIP Rosa dels Vents.

La media de anchura de aceras es inferior a 1,5 metros. Se trata por tanto de una red viaria
inaccesible que obliga a los peatones a circular en muchos casos por la calzada, cuando ésta no
cuenta con la prioridad circulatoria peatonal. Ademas elementos como farolas, arbolado, sefales
de trafico y discontinuidades perjudican la accesibilidad especialmente para personas con
movilidad reducida (PMR). Se hace imposible que dos personas caminen una al lado de la otra.

En cuanto a los cruces de calle se observa una falta importante de pasos de peatones tanto en la
Colonia de Sant Pere como también en Montferrutx. Se observa poca permeabilidad en el
entorno de la Plaza de Sant Pere y en la avenida de Montferrutx a ambos lados de la calle,
especialmente en el entorno de la plaza de la urbanizacion.
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Fig. 8. Accesibilidad de la red de peatones en la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
Fuente: Elaboracion propia
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3.2. Bicicleta

Actualmente el nucleo de la Colonia de Sant Pere dispone de una ciclocalle en el aparcamiento

del Paseo Maritimo y se permite la circulacién de bicicletas por todo el paseo.

El paseo maritimo, ademas, dispone de una buena oferta de aparcamiento para bicicletas a su
largo. Sin embargo algunos no estan bien ubicados o requieren sefializacion. En cambio, en el
resto del nucleo y la urbanizacion hay muy pocos puntos de estacionamiento de bicicletas: en la
Plaza Sant Pere, en la Plaza Bassa d’En Fesol, en la avenida Montferrutx y junto al

Polideportivo.
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Fig. 9. Puntos actuales de estacionamiento de
bicicletaFont: Elaboracion propia



11 ESTUDIO DE MOVILIDAD DE LA COLONIA DE SANT PERE

3.3. Transporte publico

3.3.1. Oferta de transporte publico interurbano por carretera

Con la licitacion de las nuevas concesiones del transporte interurbano de Mallorca, la Colonia de
Sant Pere y Montferrutx disponen de la linea 421, operada por el Grupo Ruiz y permite la
conexién del nucleo con el nucleo de Arta. Esta linea cuenta con 1 parada en el nucleo de la
Colonia de Sant Pere, en la Plaza Bassa d'en Fesol. También se detiene en la Av. de Montferrutx
en la urbanizacion homoénima.

La linea 421 tiene combinacion con la linea 411 (Cala Rajada — Manacor) que conecta también
con los municipios de Capdepera y Sant Lloreng des Cardassar.
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Fig. 10. Ubicacién de las pareadas de la linea 421
Fuente: TIB
La Colonia de Sant Pere presentaba, segun los horarios del 28 de septiembre de 2021, en dia
laborable una oferta de 6 expediciones con Arta, tanto en la ida como en la vuelta, en temporada
baja. Respecto a los sabados, domingos y festivos, la oferta se ve reducida considerablemente,
con un total de 2 expediciones diarias por sentido. Se trata de un servicio insuficiente que motiva
el uso del vehiculo privado.

En cambio, en el horario actual desde noviembre de 2021, los sabados, domingos y festivos han
visto incrementados los servicios a 5 los sabados y 4 los domingos y festivos. Sin embargo,
estos servicios estan a demanda y se debe realizar una reserva previa el dia anterior.

Por otra parte, uno de los indicadores normalmente utilizados para evaluar la idoneidad y
atractivo del servicio es su amplitud horaria. Esta se calcula como la diferencia entre la primera
ida y la ultima vuelta hacia la Colonia de Sant Pere. Este indicador tiene como objetivo conocer
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hasta qué punto una persona que debe desplazarse por motivos laborales (movilidad obligada)

puede estar cubierta con la oferta de transporte publico.

En el caso de septiembre de 2021, la linea 421 hacia Arta, la amplitud horaria, en dia laborable
era de 11h y 20 minutos, en sabados era de 6h y 30 minutos y en domingos y festivos de 6 horas
y 10 minutos. En términos generales, se considerara que una amplitud inferior a las 12 horas no
es adecuada. En la actualidad, en dia laborable la amplitud horaria es de 11 h y 25 minutos, en
sabados de 10 h y 45 minutos y en domingos y festivos de 8 horas y 25 minutos.
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Fig. 11. Horarios de la linea 421 (28/09/2021)
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Fuente: TIB
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3.4. Vehiculo privado

3.4.1. Red viaria externa y trafico

El nucleo de la Colonia de Sant Pere esta comunicado con la red principal de carreteras,
enlazando la carretera secundaria Ma-3331 con la Ma-12. La via principal Ma-12 une los
municipios de Arta y Alcudia, asi como los nucleos costeros de Puerto de Alcudia, Playa de
Muro, Can Picafort y Son Serra.

El Consell de Mallorca publica en su web los datos de aforo de trafico de las diferentes
carreteras de la isla, desde 2013 hasta 2020. Estos datos permiten determinar hasta qué punto
el volumen de circulacion ha variado. La imagen inferior muestra los resultados relativos al afio
2019, puesto que el afio 2020 fue el afio de la pandemia y no es un valor representativo, debido
a la pandemia.
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Fig. 13. Mapa de aforos (2019)
Fuente: Consell de Mallorca
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La tabla inferior muestra los resultados evolutivos obtenidos en cada una de las estaciones
analizadas, en concreto de las carreteras Ma-12, Ma-3322, Ma-3330 y Ma-3331, indicando el
porcentaje de variacién acumulado durante toda la serie.

IMD (veh/dia) % Var \
Carretera | Estacio Recorregut 2013 2015 2016 2017 2018 2019 (2013-2019)
Ma-12 PM28 | Arta— Alcudia 13.139 | 14.601 | 15.523 | 16.304 | 16.767 | 17.455 32,85%
Ma-3322 | PM689 | Manacor — Ma-12 1.323 1.465 1.547 1.616 1.658 1.713 29,48%
Ma-3330 | PM91 Petra—Ma-12 3.451 3.916 4.178 4.401 4,551 4.737 37,26%
Ma-12 — Ermita de
Ma-3331 | PM690 | Betlem 2.280 2.536 2.707 2.852 2.931 3.033 33,03%

Taula 2. Intensidades de trafico en las carreteras del entorno de la Colonia de Sant
PereFuente: elaboracion propia a partir del Consell de Mallorca

3.4.2. Red viaria de la Colonia de Sant Pere

El nucleo tiene 1 punto de acceso principal: la calle Major de la Coldnia que conecta con la
carretera Ma-3331. Por otro lado también esta conectado con Montferrutx y S'Estanyol mediante
el camino de S'Estanyol y la calle Costa Moli d'En Regalat.

Se observa una problematica asociada a la anchura de las vias. Las calles en algunos casos
cuenta con cordon de aparcamiento que reduce la anchura util de la calzada, asi como también
quita la posibilidad de la circulacién de los peatones por la acera, en caso de que haya.

También hay calles con una anchura mayor de 9,5 metros y por tanto se podrian separar los
itinerarios peatonales de los vehiculos de forma segura y accesible, pero requiere de un redisefio
de las secciones viarias.

Los sentidos de circulacién resultan fundamentales para entender la posible distribucion interna
de los principales flujos de circulacién. Constituyen un elemento critico del sistema de movilidad,
pues actuan como mecanismo introductor o expulsor del trafico respecto al casco urbano. En
especial, pueden resultar criticos cuando el conductor del vehiculo no es residente y, por tanto,
no se conoce las calles.

Existe un cierto equilibrio entre calles de un sentido de circulacién y de doble sentido. Las
principales calles que tienen conexion a la red de carreteras disponen de dos sentidos de
circulacion. El resto, salvo calles de una unica salida, son de un sentido.
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Fig. 14. Ancho de calles de Colonia de Sant Pere
Fuente: Elaboracion propia
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3.4.3. Red viaria de Montferrutx

La urbanizacion de Montferrutx dispone de un acceso principal a la carretera Ma-3331 a través

de la avenida de Montferrutx. También cuenta con una conexidon con Colonia de Sant Pere
mediante la calle Costa Moli d'en Regalat y el camino de s'Estanyol, y con s'Estanyol a través de

este segundo.

Toda la red viaria del nucleo de Montferrutx es de doble sentido de circulacion excepto la calle
dels Geranis, la calle dels Tarongers y la calle Vent del Nord. Se tratan de calles con unas

calzadas sobredimensionadas para su trafico y por tanto se podria estudiar su redisefo.

\ii C. Costa ges

Amplaria de carrers

NS <4 metres

4,1 -7 metres

7.1-9,5 metres
AN 9,51 - 11 metres
A AN > 11 metres
o

Fig. 16. Ancho de calles de Montferrutx
Fuente: Elaboracion propia
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3.4.4. Intensidad de trafico

Para evaluar la intensidad del trafico en vehiculo privado, se ha realizado una campafa de
aforos en agosto de 2021, en dia laborable en tres intersecciones del nucleo de la Colonia de
Sant Pere. Los resultados obtenidos permitiran identificar los puntos criticos de movilidad en
vehiculo privado.

Se han contabilizado todos los movimientos que se realizan en las franjas horarias de 9.00 a
14.00 y de 16.00 a 19.00.

A continuacion se muestran las 3 intersecciones estudiadas el jueves 5 de agosto de 2021.

Punto Interseccion

C. Mollet — C. Costa Moli d’en Regalat — C. Can
Metxo — C. de s’Estanyol

B C. Major de la Colonia — C. Can Metxo

C C. Sant Mateu — C. Sant Marc

Tabla 3. Puntos de aforo
Fuente: Elaboracién
propia

Caid des Parral

e
%ﬁé Supermercado Eurocop
C

R &

Club NZII|[I['.!1@ @

Eotania 5an Pedro f k:
. Supermercado APROP

A F Ma-5331

cagal Coltnia (™

de SartPere ¥

Fig. 18. Ubicacion de los puntos de
aforo Fuente: Elaboracién propia

La interseccion con mayor volumen de tréfico es la situada entre calle Mollet, calle Can Metxo y
camino de s'Estanyol (que conecta con Montferrutx y s'Estanyol), seguido de la interseccion entre el
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calle Mayor de la Colonia y la calle Can Metxo. En las siguientes graficas se muestra la evolucion
diaria de la intensidad medida en las tres intersecciones en intervalos de 15 minutos y de una hora:

n O N ©Q N O N © N O N © N O N © N O un O n O N © N O N © N O n O
h‘?!'ﬁ.?t‘??!'ﬁ?.??!i‘!?.?‘?!ﬂ*.t?‘?!fﬂ*f.? dng O dangoOdandQ
Veh.s5 61 6 & 6 6 6 o dd d d N N N N @ 4 @ M < O 6 ORNNKNINGOGOGW 66 66 &

owmwo F I I AT AT T A A G A S YS9 YgAdGgdggA A

O = N N © N O N ©Q N O N © N O N © NN O wun Q N O N © N O N © N O wun

aoaoaTdaageedaseedangeodad edandseedaosedad

OO O O OO0 o o =& =" N N N N NN N M M O O O O NN NN 00 0 0
R B B B B B I B I B I I T B I I L I B B B I I I I B B B |
PuntA e==——PuntB «——PuntC

Fig. 19. Evolucion diaria cada 15 minutos de la intensidad total a los distintos puntos del nacleo en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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MW PuntA ®mPuntB ™ PuncC

Fig. 20. Evolucién diaria cada hora de la intensidad total a los distintos puntos del nucleo en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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A continuacion se detallan los movimientos medidos en cada una de las intersecciones:
* Punto A: C. Mollet - C. Costa Moli d'en Regalat - C. Can Metxo - C. de s'Estanyol
Este punto tiene un volumen de trafico total superior al resto de puntos analizados. Se

observa una mayor intensidad en las primeras horas de la mafana, especialmente entre
las 10 y las 12h. Ademas, se observa una importante bajada de trafico entre las 16 y 17h.

Moviment2 |

Moviment 1

i

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a los movimientos por la c. Costa Moli d'en Regalat hacia la c. Mollet (A1) y por
la c. de s'Estanyol hacia la c. Mollet (A7) registran puntas importantes. En estos
movimientos, principalmente de acceso de vehiculos de Montferrutx (y s'Estanyol) en el
nucleo de la Coldnia, se cuenta con un volumen de trafico medio de 47 veh/h y 45 veh/h
respectivamente y una intensidad punta de 55 veh/ h y 53 veh/h entre las 10:00 y 11:00 h.

Por otro lado, también destaca un mayor volumen de trafico que tiene como origen la
calle Ca'n Metxo, con 108 veh/h en la hora punta (de 10 a 11h) distribuido entre
diferentes destinos y una intensidad media de 82 veh/ h.

Por el contrario, el resto de movimientos mantienen unas intensidades bajas, como los
que salen de la c. Mollet hacia la c. Costa Moli d'en Regalat (A2) y hacia la c. de
s'Estanyol (A3), con un volumen de trafico medio de 11 y 6 veh/h respectivamente.

Por lo que respecta a las horas punta total, se concentra principalmente por el
movimiento A1, con una intensidad punta de 22 vehiculos en quince minutos (10:45-
11:00) y 55 vehiculos en esa hora.
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Total

Al A2 A3 e A4 e AS e A6 e AT
Fuente: Elaboracion propia

Fig. 23. Evolucion del transito total per franja horaria al punto A en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 22. Evolucioén diaria (cada 15 minutos) de la intensidad de transito al punto A en dia laborable
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11 veh/h

' \
Ly D wL N .
Fig. 25. Intensidad en Hora Punta (IHP) de 10 a 11 h al punto A en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Punto B: C. Major de la Colonia — C. Can Metxo

Este punto esta situado en uno de los principales accesos al nucleo y sus movimientos
presentan intensidades mas bajas que los del punto A estudiando anteriormente. Durante
el dia se observan dos puntas, la primera entre las 11 y las 12h (161 veh/h) y la segunda
entre las 17 y las 18 h (138 veh/h). Como también ocurre con el punto A (ya diferencia del
punto C) siempre se superan los 100 veh/h de la suma de todos sus movimientos.

P\
{rj

- - 8 ;;- 3

3., gl 2

Fig. 26. Movimientos estudiados al punto B en dia laborable
Font: Elaboracién propia

El movimiento principal de esta interseccion es el giro a la derecha desde la c. es Metxo
hacia la c. Major de la Coldnia (movimiento 4), que se mantiene a lo largo del dia entre
los 40 y 50 veh/h (la intensidad en la hora punta es de 52 veh/h entre las 11 y las 12 h) y
sufre una bajon entre las 13 y las 14 h con Unicamente 25 veh/h. Este cuenta con una
media de volumen de trafico horario de 44 veh/h.

Otros movimientos importantes son el de entrada que sigue recto por la c. Major de la
Colonia (B2) y el que gira hacia la c. Ca'n Metxo (B1) con una intensidad horaria media
de 42 y 33 veh/h respectivamente, y en la hora punta (entre las 11 y las 12 h) de 43 y 41
veh/h.

El giro a la izquierda desde la c. es Metxo hacia la c. Major de la Coldnia (B3), registra las
intensidades mas bajas, con un volumen medio de trafico de 17 veh/h y una intensidad en
la hora punta de 25 vehiculos.
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Fig. 27.

Evolucion diaria de la intensidad de trafico al punto B en dia laborable

Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 28. Evolucion del trafico total por franja horaria en el punto B en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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44 veh/h

o N
/

Fig. 29. Intensidad Horaria Media (veh/h) en el punto B en dla laborable
Fuente: Elaboracion propia

Fig. 30. Intensidad en Hora Punta (IHP) de 11 a 12 h en el punto B en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Punto C: C. Sant Mateu — C. Sant Marc

Fig. 31. Movimientos estudiados en el punto C en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia



27

ESTUDIO DE MOVILIDAD DE LA COLONIA DE SANT PERE

35

30

9:00-9:15
9:30-9:45
9:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:45-17:00
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45-18:00
18:00-18:15
18:15-18:30
18:30-18:45
18:45-19:00

N
]
w
o
=
o
w
=
)

I~4d
2

(9]
-

C

Fig. 32. Evolucion diaria de la intensidad de trafico en el punto C en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 33. Evolucion del trafico total per franja horaria en el punto C en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 34. Intensidad Horaria Media (veh/h) en el punto C en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 35. Intensidad en Hora Punta (IHP) de 10 a 11 h en el punto C en dia laborable
Fuente: Elaboracion propia
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3.5. Estacionamiento

3.5.1. Oferta de estacionamiento y reservas de estacionamiento
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Fig. 36. Tipologia y oferta de aparcamiento de la Colonia de Sant Pere y Montferrutx

Fuente: Elaboracion propia
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3.5.2. Demanda de estacionamiento

b

index d'ocupacié.
Mitjana diaria

= 75,01-100 %

| =— 2501-50% === >100%

Fig. 37. indice de ocupacién media diaria en dia laborable

Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 38. index d’ocupacié maxima diaria en dia feiner
Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 39. Evolucién diaria de la ocupacién de les plazas en vias principales a lo largo del dia, en dia laborable

Fuente: Elaboracioén propia
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Fig. 40. Evolucion diaria de la ocupacion de les plazas en bolsas de aparcamiento a lo largo del dia, en dia laborable

Fuente: Elaboracién propia
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4. DIAGNOSIS DE LA SITUACION ACTUAL

DEBILIDADES
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FORTALEZAS
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5. OBJETIVOS DEL ESTUDIO DE MOVILIDAD

5.1. Definicion de objetivos

. Favorecer las condiciones para la movilidad peatonal, destinando: mayor superficie

del espacio publico, superficie con mejor calidad (en términos de accesibilidad y
seguridad) para la realizacion de los desplazamientos a pie. ... . ..

. Aumentar la participacion de la bicicleta en el conjunto de medios de transporte de

uso habitual, creando las condiciones de infraestructuras, de gestion del trafico y
de educaciéon vial necesarias para promover su utilizacion.

. Promover la utilizacion del transporte publico frente al transporte privado, y ofrecer

un sistema de transporte colectivo de calidad y competitivo respecto a los
desplazamientos en vehiculo privado. .. ...... ... ... ... .0

. Fomentar un uso racional del coche, aplicando medidas que faciliten el traspaso de

ciudadanos a otros medios de transporte mas sostenibles y que promuevan la
intermodalidad. ..

. Controlar y disminuir los niveles de contaminacién atmosférica y acustica

provocados por el trafico. ... .. ... .. .. .

. Garantizar una distribucion de mercancias, de forma agil, ordenada, con el minimo

impacto sobre el sistema de movilidad del nucleo y garante del pleno desarrollo de
las actividades econémicas

. Promover valores de civismo y corresponsabilidad en el ambito de la movilidad

urbana. ..
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5.2. Relacién de propuestas

- _— col

A

Movilidad a pie

IO

Movilidad en
bicicleta

=

Movilidad en

transporte publico

Objetivo 1

Favorecer las condiciones para la movilidad de los
peatones, destinando: mayor superficie del espacio
publico, superficie con mejor calidad (en términos
de accesibilidad y seguridad) para la realizacion de
los desplazamientos a pie.

Objetivo 2

Aumentar la participacion de la bicicleta en el
conjunto de medios de transporte de uso habitual,
creando las condiciones de infraestructuras, de
gestion del trafico y de educacion vial necesarias
para promover su utilizacion.

Objetivo 3

Promover la utilizacion del transporte publico frente
al transporte privado, ofreciendo un sistema de
transporte colectivo de calidad y competitivo
respecto a los desplazamientos en vehiculo privado

Objetivo 4
Fomentar un uso racional del vehiculo, bueno y

Redaccion de un Plan
de Accesibilidad
general

Creacioén de Zonas de
prioridad para
peatones

(ZPV)

Mejora de la red
interna de peatones

Proyecto de
caminos escolares
y entornos
escolares seguros

Sefializacion

De orientacion para
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(y bicicleta)

Creacion de

estacionamiento
aparcamiento de
bicicletas y VMP

Promocion del uso de
la bicicleta

Mejora de la gestion
dela linea 421

Reordenacion de
los sentidos de
circulacion
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=
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Multimodal

Tabla 4. Propuestas de actuacién para alcanzar los Objetivos del Estudio de Movilidad de la Colonia de Sant Pere.

promuevan la intermodalidad.

Objetivo 5
Controlar y disminuir los nivels de contaminacién

atmosférica y acustica provocadas por el trafico.

Objetivo 4

Fomentar un uso racional del coche, bueno y
aplicando medidas que faciliten el traspaso de
ciudadanos a otros medios de transporte mas
sostenibles y que promuevan la intermodalidad.

Objetivo 6

Garantizar una distribucion de mercancias, de
manera agil, ordenada, con el minimo impacto
sobre el sistema de movilidad del nucleo y garantia
del pleno desarrollo de las actividades econdémicas

Objetivo 7

Promover valores de civismo y coresponsabilitad
en el ambito de la movilidad urbana.

Fuente: Elaboracion propia
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6. MEDIDAS DE ACTUACION

A. Movilidad a pie
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REDACCION DE UN PLAN DE ACCESIBILIDAD GENERAL

......................

........ .. Documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para
el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados
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Fig. 42. Gual de vianants

Intersecciones

Aparcamiento
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CREACION DE ZONAS DE PRIORIDAD PARA PEATONES
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Fig. 43. Puerta de entrada a zona de prioridad peatonal
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MEJORA DE LA RED INTERNA DE PEATONES
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Fig. 47. Plano de pasos de peatones en Montferrutx
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n PROYECTO DE CAMINOS ESCOLARES Y ENTORNOS ESCOLARES SEGUROS
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Eleccion del recorrido.

Pacificacion del entorno.

Identificacion de los caminos.

Fig. 48. Ejemplos de sefializacién de rutas escolares (Valencia a la izquierda, Algaida a la derecha)

Espacios amigos. . .. . . .
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Fig. 49. Local amb el logotip d’espais amics

5. Puntos de encuentro. . . . .. ... ... .. ... .. ...

6. Kiss & Ride (K&R). .. .

DIAS DE coLeqio
DE8.4a5 ngasy
Y DE 16:45 A17.45
EXCEPTO BAJADA ¥
SUBIDA DE ESCOLARES
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7. Entorno escolar seguro. . ..

Fig. 50. Ejemplos de Kiss & Ride
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“ SENALIZACION DE ORIENTACION PARA PEATONES (Y BICICLETA)

Camina M0

uI.I.IOI.Il'llllilllll.l.“

Fig. 51. Ejemplo de Metrominuto en el municipio de Mad. Elaboracién propia
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PER UNA MOBL AT SOSTEMBLE | SEGURA

ConViv Alare

Escola N.Sra.

Consolacié  Placa del Mercat

CEIP . 5

Pere
Rossello

Les distancies dins el poble son curtes i
es poden fer a peu. Caminar és salut!
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Fig. 53. Ejemplo de indicador de tiempo de recorrido a pie y bicicleta en Valencia
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B. Movilidad en bicicleta
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2,00

1

Fig. 54. Dimensiones de un estacionamiento tipo “U-invertida”.

Font: Manual de Aparcamiento de bicicletas, del IDAE

Aparcament bicicleta existent
Proposta d'aparcament bicicleta |
1 Proposta aparcament patinet

7

8 e T

Fig. 55. Plano de puntos de aparcamiento de bicicletas y VMP a la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
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e oA |

Fig. 57. Calzada compartida entre bicicleta y vehiculos motorizados
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PROMOCION DEL USO DE LA BICICLETA
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En los equipamientos municipales

En el trabajo
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Distribucion Urbana de Mercancias
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C. Movilidad en transporte publico
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MEJORA DE LA GESTION DE LA LIiNEA 421
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D. Trafico
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n REORDENACION DE LOS SENTIDOS DE CIRCULACION

-—

. C. Verge Maria (tramo entre c. Vivers y c. Major de la Colonia): .. . . .

N

. C. Verge Maria (tramo entre c. Sant Marc y paseo del Mar (Este)): ... . .. .. ..

3. C. Sant Joan Evangelista (tramo entre c. Sant Sant Marc y paseo de la Mar (Este)): .. . . .

4. Paseo de la Mar (tramo entre c. Verge Maria y c. Sant Joan Evangelista: .. . . .

o

Calle Tord (tramo entre c. Verge Mariay c. Mollet): ... . .. . ..

o

Calle Mollet (tramo entre pl. Bassa d’en Fesol y carrer del Tord): ... . . .. ..... ... . ..

7. C. Sant Joan (tramo entre c. Vivers y c. Major de la Colénia): .. .. .

8. C. Sant Mateu (tramo entre c. Sant Marc y carrerd):
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. Sant Marc (tramo entre c. Verge Maria y c. Sant Joan Evangelista): .. . . .

. Sant Marc (tramo entre c. Sant Mateuy ¢c. Sant Pau): .. .. . .. .. . ..

. Ca’n Llaneras (tramo entre c¢. Sant Mateu y c. Jaume Il): ... . .

. Sant Pau (tramo entre c. Sant Marcy c. Mar): ... ... .. ... .. ..

. Sant Pere (tramo entre c. Rei San¢y c. Mar): .. .. . .. ... ..

. Jaume Il (tramo entre c. Ca’n Llanerasyc.Mar): .. .. . .. ... ..

. Rei Jaume | (tramo entre c. Sant Llucyc. Rei Sang): .. .. . .. ... ..

. Rei Jaume | (tramo entre c. Mary c. Rei San¢): ... ... .. ... . ... .. . . ... ..

. Mar (tramo entre c. Jaume | el Conqueridor y c. Sant Mateu): .. . ... ..

. Rei San¢ (tramo entre c. Minyones y el c. Jaume | el Conqueridor): .. . . .

. Minyones (tramo entre c. Sant Lluc y c. Rei Sang): ... . .. . . . .. .. ..
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Sentits de circulacié
| —  sentitunic
<+ Doble sentit |

|
— Proposta canvi de sentit | -

== Circulacié prohibida

il ,”-& = A ’L_l\ﬂ

Sentits de circulacio V
—  Sentit inic /
«— Doble sentit

A ot ) ) y _
” B 70
@ A . N . -
# . : ( = Proposta canvi de sentit
/ N &/f’\ \g 3%, wes  Circulaci6 prohibida
= v e &~ P

/AN

Fig. 59. Plano de cambios de sentido de circulacion en Montferrutx
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ESTABLECER VELOCIDAD 30 EN TODO EL NUCLEO Y 20 EN LAS

ZONAS DE PRIORIDAD PARA PEATONES (ZPV)

e . nucleos de Colonia de Sant Pere y Montferrutx
una velocidad maxima de 30 km/h

. 20 km/h .. .

. plataforma Gnica mixta de prioridad peatonal .
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Fig. 60. Puertas de entrada a zona 30

Estrechamiento con lenguas enfentados

A S -

Fig. 61. Esquema de calle con zig-zag. Fuente: DGT
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Fig. 63. Sefalizacion de entrada (S-30, a la izquierda) y salida (S-31, a la derecha) de una zona 30

Fig. 62. Elementos reductores de velocidad

-

S

ZONA

J
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=t
Velocitats

-~ Carrer 20 km/h
/N Carrer 30 km/h

Semafor indicaci¢ velocitat

oli d'en Regals

C. Costa des

Fig. 65. Plano de limitacion de velocidad en la Colonia de Sant Pere
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7" Carrer 20 km/h
/N Carrer 30 km/h

' Semafor indicacio velocitat

Fig. 66. Plano de limitacion de velocidad en Montferrutx
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PLAN DIRECTOR DE SENALIZACION
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PROMOCIONAR LAS INICIATIVAS DE MOVILIDAD COLABORATIVA

A. Carpooling (trayecto compartido) ....... .. ... ... ... .. .... ... .

C. Social car
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E. Movilidad eléctrica
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AMPLIACION DE LA RED DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS
ELECTRICOS
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| Xarxa punts de

4 recarrega de veh.
léctric

° Punt de recarrega de
veh. eléctric proposta

® Punt de recarrega de
veh. eléctric existent

Fig. 67. Plano de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
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F. Aparcamiento
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CAMBIOS EN EL APARCAMIENTO EN CALZADA
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Actuacions d'aparcament en
‘calcada

o Canvis d'aparcament en
* % calgada

/AR

Fig. 68. Plano de cambios de aparcamiento en calzada en la Colonia de Sant Pere y Montferrutx
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AREA VERDE DE APARCAMIENTO PARA RESIDENTES
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BOLSAS DE APARCAMIENTO

. acondicionamento como bolsa de aparcamiento habitual ... . . .

..............
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Actuacions en aparcaments

. Bosses d'aparcament
proposades

& . Bosses d'aparcament a
- A eliminar

e " v

Fig. 69. Plano de bolsas de aparcamiento al nucleo de la Colonia de Sant Pere
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G. Mercancias
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Actuacions mercaderies
N Creacid de places de CiD

N Carrega i Descarrega
¥/ NN

Fig. 70. Plano de ubicacion de las plazas de carga y descarga de la Colonia de Sant Pere
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DESARROLLAR PROPUESTAS DE ACTUACION ORIENTADAS A REDEFINIR
EL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO DE MERCANCIAS
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H. Multimodal
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PLAN DE COMUNICACION SOBRE EL ESTUDIO DE MOVILIDAD

......................................

.........................................
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7. PROGRAMACION DE PROPUESTAS

... . tresfases ... . .. ... ... .. .. . ...

1. Corto plazo: 1 — 3 aiios

2. Medio plazo: 4 — 6 afios

3. Largo plazo: 7 -9 anos
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o . Corto Medio Largo
Objetivos y actuaciones (1 - 3 afios) (4 - 6 afios) (7 - 9 afios)

1. Favorecer las condiciones para la movilidad de los peatones, destinando:
mayor superficie del espacio publico, superficie con mejor calidad (en términos
de accesibilidad y seguridad) para la realizacién de los desplazamientos a pie

2. Aumentar la participacion de la bicicleta en el conjunto de medios de
transporte de uso habitual, creando las condiciones de infraestructuras, de
gestion del trafico y de educacion vial necesarias para promover su utilizacion

3. Promover la utilizacion del transporte publico frente al transporte privado,
ofreciendo un sistema de transporte colectivo de calidad y competitivo respecto

a los desplazamientos en vehiculo privado

4. Fomentar un uso racional del coche, aplicando medidas que faciliten el
traspaso de ciudadanos a otros medios de transporte mas sostenibles y que
promuevan la intermodalidad
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5. Controlar y disminuir los niveles de contaminaciéon atmosférica y acustica
provocados por el trafico

6. Garantizar una distribucién de mercancias, de forma agil, ordenada, con el
minimo impacto sobre el sistema de movilidad del nucleo y garante del pleno
desarrollo de las actividades econémicas

7. Promover valores de civismo y corresponsabilidad en el ambito de la
movilidad urbana

Tabla 5. Propuestas de actuacion para conseguir los Objetivos del Estudio de Movilidad de la Colonia de Sant Pere.
Fuente: Elaboracion propia.



